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Stadt Weiterstadt Verkehrsentwickiungsplan
Handiungsempfehlungen Seite 143

/‘
] Kurziristige Handiungsempfehlungen

-~
I 4 © Beseitigung der Mangel im FuBgdngerverkehr: Einfichtung von Querungs-
hilfen/-mé&glichkeiten, Herstellung Gehweg Bricke Arheilger StraBe, Um-
setzung der dargestellten MaBnahmen hoher Dringlichkeit - {rote Eintra-
gungen in Blld 38),
7.2 © Beseitigung von Engpdssen und baulichen Mangeln im Radverkehrsnetz,
- Umsetzung der dargestellten MaBnahmen hoher Dringlichkeit {rote Ein-
tragungen in Blld 34),
I. I o Beseitigung der Méngel im OPNV (Fohrplqnverbesserungen J)
I.4 o Orseingangssituationen Grafenhausen, Mcu-: L kfz-l/e.rlrehr (Pt q)
- Aufwertung der StraBenrume durch Begrunung
-2 Radfahrstreifen RiedbahnstraBe,
I .5 o Implementierung eines Mohilitdtsmanagements
o Umsetzung/EinfUhrung der aufgezeigten ,weichen Faktoren®;
- _

ﬂ, Mittetiristige Handlungsempfehlungen

ﬁ- >0 Umgestaltung Darmstéadter StraBe (Planfdll 3),
E‘H o Detailprifung alternativer Bedienungsformen,

E"Hﬂ' 2 @ Umsetzung der dargesteliten MaBnahmen mittlerer Dringlichkeit im FuB-
- adinger- und Radverkehr (blaue Eintragungen in den Bildern 34 + 38);

l[{/‘ Langhistige Hondlungsempfehlungen

id. 30 Redlisierung Planfall 8,
.4 a 5¢r-u;?¢ thugl:dzk&:f Tu}?,gnn s verkehr

W2 verkehr
'|'| 4 AUSblle

Cer Verkehrsentwicklungsplan Weiterstadt zeigt Fakten Ober die tats@chlichen
Verkehrsverhditnisse in Weiterstadt auf und trégt damit zu einer Diskussion auf
redlistischer Grundlage bei. Er zeigt alternative Wege zur Bewdltigung der weiter
zunehmenden Yerkehrsnachfrage auf und beriicksichtigt dabei die gestiegenen
Anspriche der Bewohner an Umfeld- und Stadtraumqualitét.

ZukOnftig gilt es die neuen Wohn- und Gewerbeflichen in das stddtische ver-
kehrsnetz zu integrieren und die induZierten Verkehre vertr&glich abzuwickein.
Die durch Verkehrsberechnungen untersuchten Planfdlle kénnen und sollen
nicht allein umgesetzt und als L&sung flr den Kfz-Verkehr gesehen werden;
flankierende MaBnhahmen wie die Atfraktivierung des OPNY, des Radverkehrs
und des FuBgangerverkehrs sind dringend notwendig.

Fior die Gesamtentwicklung der Stadt sind unterschiedliche Aspekie und
Schwerpunkte zu beachtfen, die neben der BerOcksichtigung verkehrlicher
Rahmenbedingungen auch aus anderen Blickwinkeln zu sehen sind: Wohn-
standort, Arbeitsplatzstandort, Lebensqualitét, Wirtschaftskraft, usw, FOr einige
konkrete Ziele (wie z.B. "Schaffung bzw. Erhaltung eines lebenswerten Wohnum-
feides", "Férderung immissionsarmer Fahrzeuge (z.B. Sclarfahrzeuge, Solartankstel-
len}" ist ein Verkehrsentwicklungsplaon allein nicht das geeignete Instrument, um
entsprechende MaBnohmen abzuleiten. Hier mUssen Politik und Verwaltung

30.34 g-vep weilerstadt 2013feb.doc 2013-02-15 PLANUNGSBIRC VON MORNER
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Stadt Weiterstadt Verkehrsentwicklungsplan

Oifentlicher Personennahverkehr ’ Seite 100

8.3 Ldsungsvorschlage Offentlicher Personennahverkehr - bauli-
che und betriebliche MaBnahmen

Trotz der gufgezeigten Mdngel ist anzumerken, dass die Versorgung durch den
OPNV in Weiterstadt im Aligemeinen als gut, zumindest aber als befriedigend zu
bezeichnen ist. Dennoch sind einige der aulfgezeigten Méngel bereits durch
kleine Anderungen zu beheben und kénnen somit den OPNV in Weiterstadt
attraktiver gestaiten.

MaBnahme zu:

Mangel 1 Die entsprechenden Haltestellen sind barrerefrel auszubauen. Vor
' allem an der Haltestelle Weiterstadt Justizvolizugsanstalt solite die Si-
tuation verbessert werden, um einen angemessenen Standard zu er-

reichen. :

Mangel 2 Die entsprechenden Haltestellen sind mit Elementen des Blindenleil-
systems nachzuristen. ‘

Mangel 3 An der Haltestelle Weiterstadt-Gréifenhausen Postplatz sollte der aus
Noppenplatten ausgebildete Blindenleitstreifen durch Rillenplatten
ersetzt werden, um ein einheitliches Blindenleitsystem an allen Halte-
stellen in Weiterstadt und den Stadtteilen zu gewdhrleisten.

Mangel 4 Im Rahmen der UmbaumaBnahmen in der Dormstéidier StraBe sind
. die Busbuchten an der Haltestelle Otto-Wels-StraBe zu entfernen und
der Gehweg bis zur Fahrbahnkante vorzuziehen. Somit ist ausrei-
chend Platz vorhanden, um in beiden Fahrtrichtungen Wetterschutz-
und Spritzschutzeinrichtungen zu installieren.

Mangel 5 Es ist zu UberprUfen, ob es méglich ist, Wetterschutz- und Spritzschutz-
einfichtungen in beiden Fahrtrichtungen einzurichten oder ob es sich
um eine reine Ausstiegshaltestelle handelt {(wo auf diese Infrastruktur
verzichtet werden kann). '

Mangel 6 In den Bereichen, in denen die Markierung schiecht erkennbar ist, ist
diese zu ernevern.

Mangel 7 Da die Haltestelle Weiterstadt-Riedbahn Wiesensfrae in Fahrtrich-
tung Weiterstadt Kernstadt zur Larmminderung in die RiedstraBe ver-
legt wurde, ist diese Situation als gegeben hinzunehmen. Durch eine
Umbenennung dieser Haltestelle beispielsweise in Sandsfrafe wirde
eine eindeutigere Situation geschaffen werden.

Mangel 8 Die Haltestelle Weiterstadi-Riedbahn Rudolf-Diesel-SfraBe /BTZ sollte in
Fahrtrichtung Darmstadt in die Rudolf-Diesel-StraBe, gegeniber der
Haltestelle in Fahrtrichtung Weiterstadt Kernstadt, verlegt werden.

Mangel 9 Aufgrund des Kreisverkehrs und der verschiedenen Fahriziele ist es
nicht méglich, die Haltestellenpaare gegeniberiegend anzuordnen,
um eine Ubersichilichere Situation zu schaffen.

Die Beibehaltung des Bestandes kdnnte aufgrund der schwierigen
~ Abhilfeméglichkeit akzeptiert werden. ‘

I, 2.79 Mangei 10Den beiden gegenUberliegenden Haltestellen in - Weiterstadt-

Schneppenhausen scllte ein einheiflicher Name (z.B. Feuerwehr} ge-
geben werden, um die Orientierung fir Fahrgdste zu erleichtern.

30.34 g-vep wellerstad: 2013teb.doc 2013-02-15 PLANUNGSBORO VON MORNER



Stadt Weiterstadt Verkehrsentwicklungsplan
Offentiicher Personennahverkehr : Seite 101

l T.A11 Mangel 11 Durch Einhaltung des vorgegebenen Einzugsradius von 300m im
Kernstadtbereich ergibt sich im Nordwesten von Weiterstadt an den
Sportanlagen ein rGumlich nicht erschlossener Bereich. Unter Beach-
tung der weniger intensiven Nutzungsanspriiche in diesem Gebiet
und der Stadtrandlage kann dieser Einzugsradius auf 500 m erhdht
werden. Durch diese Anderung der Bewertung der Anspriche redu-
ziert sich die Schwere dieses Mangels in der r&umiliche ErschiieBung.

Durch die Umsetzung der geplanten Haltestelle Weiterstadt-Brauns-
hardt am Sportplafz kann die Situation im westlichen Bereich des
Stadtteils Braunshardt verbessert werden, Durch die drtlichen Gege-
benheiten ist es mit einem gewdhnlichen Linienbus jedoch nicht
mdglich eine rdumiiche ErschlieBung der RappmihistraBe zu errei-
chen.

Weitere Mangel im Nordosten von Weiterstadt im Bereich der Ein-
steinstraBe sowie die unzureichende ErschlieBung des sUdlichen Be-
reichs Weiterstadts in Fahririchtung GroB-Gerau, Worfelden und Erz-
hausen lassen sich mit einer Anderung der LinienfOhrung des beste-
henden Linienveriaufs nicht éindem. Anderungen des Linienveraufs
wirde vielmehr zU Fahrizeitverldngerungen auf der entsprechenden
Linie bewirken und den OPNV damit unaftraktiver machen.

Umn die Defizite in der rumlichen ErschlieBung dennoch zu beheben,
wdre ein Anrufsammeltaxi (AST} eine angemessene Ergdnzung: des
bestehenden OPNV-Netzes. Verschiedene Konzepte, durch die mit
einem AST die zeilliche und réumliche ErschlieBung in Weiterstadt
verbessert werden kann, sind in Kapitel 8.4 detaillierter beschrieben.

7. 3. A2  Mangel 12 Durch die Fahrplanénderung am 4. Oktober 2011 wurde die uniiber-

sichtliche Situation der Linie 5515 durch die Auftellung in die Linien
5515 (mit Fahrtziel Erzhavusen} und 5516 {mit Fahriziel Worfelden) be-
reits behoben. Die unUbersichHliche Fahrplangestaltung durch viele
verschiedene Fahrirouten sowie den Index "E = anderer Fahrtverlauf'
bleibt allerdings bestehen. Durch eine Festlegung dieser nicht genau
definierten Route kénnen Unklarheiten beseitigt werden.

.2.2% Mongel 13 Bei der auBerplanmdBigen Fahrplanénderung am 4. Oktober 2011

wurde die zeitliche ErschlieBung des Gewerbestandortes Weiterstadt-
Riedbahn an die Anforderungen des Nahverkehrsplanes ongepcssT

Da ein é0-Minuten-Takt wahrend den HVZ innerhalb der Kernstadt

T 2 A Weiterstadts nicht ausreichend ist, sollte zumindest wdhrend diesen

Zeiten eine Verdichtung auf einen 30-Minuten-Takt oder die zusdtzli-
che Bedienung dieser Haltesteflen durch ein AST (Kapitel 8.4) ange-
strebt werden,

2. AS Mangel M Auch die Mangel in der zeitlichen ErschiieBung im stdlichen Bereich
von Grafenhausen kénnen durch ein AST behoben werden. Auf die
verschiedenen Konzepte wird in Kapitel 8.4 néher eingegangen.

.3 AL Mangel }& Die VerknUpfung zwischen Bus und Bahn ist ein wichtiges Element in
! der Steigerung der Attraktivitét des OPNV. Aufgrund der réumlichen
Gegebenheiten ist durch die bestehenden Linien eine hdufigere An-
bindung des Bahnhofs problematisch. Durch die EinfOhrung eines AST
kdnnte dieser Mangel behoben werden.

30.34 g-vep weilerstad! 2013feb.doc 2013-02-15 PLANUNGSBURO VON MORNER
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Mangel 16 Da nicht immer ein Optimum erreicht werden kann, sind im OPNV
gegebenenfalls auch Kompromisse zu ckzeptieren. Einem einheitli-
chen, aber ldngeren Takt (z.B. 1 Stunde) wird hier eine bessere Quali-
t&t beigemessen als einem unregelmdaBigen, jedoch geringflgig kor-
zerem Takt, :

8.4 Ldsungsvorschlége Offentlicher Personennahverkehr — alter-
native Bedienungsformen

Bel der Analyse des bestehenden Linienverkehrs wurden verschiedene réumili-
che und zeitliche Defizite festgestellt. Das Ziel eines Anrufsammeltaxis (AST} oder
Anruf-Linientaxis [ALT) ist es diese rumlichen und/oder zeillichen Defizite zu
beheben. Durch kleinere Fahrzeuge ist es mdglich, bei niedrigeren Kosten,
zusditzliche Bereiche zu erschlieBen, in denen ein herkbmmlicher Linienbus nicht
zum Einsatz kommen kann. In der Regel werden die zusétzlichen AST/ALT-
Verkehre durch &riliche Taxiunternehmen durchgefihrt, die flexibel auf Anfrage
eingesetzt werden. Festgelegt sind lediglich die Betriebszeiten (erste und letzte
Fahrt) und die Fahrtenh&ufigkeit (z.B. halbstOndlich, stOndlich oder auch zwei-
stOndlich). Ca. 30 Minuten vor Fahrtbeginn ist eine telefonische Anmeldung des
Fahrtwunsches in einer Leitzentrale erforderlich, kbei der Angaben zur Anzahl der-
mitfahrenden Personen, Abfahrishaltestelle, gewlnschie Abfahriszeit, Fahriziel
etc. gemacht werden. Die Abfahrishaltestelle ist in der Regel eine Haltestelle, die
zusdtzlich eingerichtet wurde innerhalb der Wohn- oder auch Gewerbegebiete
um die Emreichbarkeit zu verbessern oder ein "Ort des dffentlichen Interesses” (z.B.
Rathaus, Arztpraxis, Supermarkt etc.).Somit wird durch ein dichteres Haltestellen-
angebot auch mobilitatseingeschrankten Personen der Zugang zum OPNV
erleichtert. Im Folgenden werden verschiedene Konzepte beschrieben, die
Mbglichkeiten aufzeigen die festgestellten Defizite zu beheben. Dabei handelt
es sich bei den aufgezeigten Varianten zunéichst um konzeptionelle Vorschldge,
die in einer spateren Planungsphase einer genaveren Ausarbeitung und Kosten-
prognose bedirfen. Dem Vorteill einer zeitflich und r&umlich besseren Erschlie-
Bung steht der Nachteil eines hdufigeren Umsteigens gegenlber. Auch ist in der
Detailplonung zu berlcksichtigen, . dass DoppelerschiieBungen vermieden
werden. Ein AST/ALT sall nicht in Konkurrenz zu einer Linienbusverbindung betrie-
ben werden,

Die zeitiche/r&umiiche Ausdehnung des bestehenden AST-Angebots in den
Randzeiten wirde den Autwand unverhdlinisméBig in die Hohe treiben, deshalb
werden im Folgenden Varianten einer ALT-Ergéinzung diskutiert.

Konzept 1 - Kernstadt Weiterstadt

Der vorgeschlagene Verlauf eines ALT in der Kernstadt von Weiterstadt ist in
Bild 29.1 dargestellt. Es verduft im Zweirichtungsverkehr in einem Ring um die
Darmstédter StraBe. Bei einer Fahristrecke von knapp 6 km und 2 Haltestellen
liegt die Umlaufzeit bei ca. 22 Minuten. Aufgrund der errechneten Fahrtzeit wére
bei diesem Routenverauf ein Halbstunden- oder Stundentakt in beiden Fahrt-
richtungen moglich. Vorteil dieses ALT wére die rdumiiche Anbindung des
nordéstlichen Bereichs der Kemstadt {Umgebung EinsteinstraBe). Durch den
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4.8 Mangelanalyse flieBender Kfz-Verkehr

Neben der quantitativen Erfassung des Kfz-Verkehrs und der qualitativen Bewer-
tung von dessen Auswirkungen auf das Umfeld schliet nun die nachfolgende
Zusammenstellung maBgeblicher Schwachpunkte die Bestandsaufnahme des
bestehenden Kfz-StraBennetzes ab. Potenzelle Gefahrensiellen sind hiertlr
ebenso relevant, wie Abschnitte, in denen es regelmdaBig zu unangemessenen
Fahrzeitverlusten kommt.

Die Auswertung der Unfallsteckkarten der Polizei nach den MaBgaben der
Fachliteratur? hat ergeben, dass es im gesamten Stadigebiet keine Unfallhdu-
fungspunkte gibt. Dies heiBt jedoch nicht, dass keine Unfélle vorkémen, sondern
dass auf Basis der gemeldeten Unfélle statistisch kein Beleg auf etwaige Mangel
im StraBenraum ableitbar ist. Daher sind die im Anschluss geschilderten "Sicher-
heitsmdéngel" lediglich als potenziell "gefahrentréchtige” Situatiocnen zu verste-
hen, bzw. als Situationen, In denen die Prémisse der Leichtigkeit des Verkehrs
(VwV-StVOI10} verletzt scheint. Auch unter Einbeziehung von Hinweisen des VEP-
Beirats erfolgt die Beurteilung durch eigene Inaugenscheinnahme aus verkehrs-
planerischer Sicht.

Weitere Méngel resultieren aus rOckstauantdligen Abschnitten, hervorgerufen
meist durch nicht mehr den herrschenden Randbindungen genligende Gestal-
tung von Knotenpunkten bzw. nicht ausreichend leistungsfidhigen oder nicht
wirksam koordinierten Lichtsignalanlagen. Rickstauungen verursachen unnétige
Wartezeiten und sind vor dllem zugunsten der Reduzierung von Emissionen
(Abgase, Motorenléirm, etc.) und im Sinne der Umfeldvertréiglichkeit zu vermei-
den.

Nachfolgend sind die wesentlichen Miingel des Weiterst@dter Kfz-Straennetzes
aufgelistet; parallel sind sie im Bild 9 verortet.

Mangel 1 Die Qrsdurchfahrt im Stadtteil Schneppenhausen ist in der Cst-West-
Relation {Albrecht-Direr-StraBe — Grétenhduser StraBe) nahezu im ge-
samten Verlauf eng und unibersichtlich. Zudem wird der Verkehrsfluss

T L 2_ behindert durch parkende Fahrzeuge, die teils zusdtzlich die Gehwe-
v ge blockieren. Abschnittsweise ist die StraBenraumgestaltung gemes-
sen an den erhobenen Verkehrsmengen dls unvertraglich einzustufen

(Bild 8, Anhang Q41, Q42)

Mangel 2 Der nérdliche Onseingang nach Grafenhausen {Frankfurter Stralie) ist
sehr geradiinig gefohri, mit beidsellig angecrdneten Parksténden am

" Fahrbahnrand. Die Frankfurter StraBe ist als Tempo 30-Zone ausgewie-

. sen, entsprechend ist die Vorfahrt an den Knotenpunkten mit Rechts-
!. L/. k4 vor-Links geregelt. Die Rechts-vor-Links-Regelung ist fir den Verkehrs-
- . teiinehmer jedoch aus der StraBenraumgestaltung kaum ableitbar, die
Einmindungen werden durch parkende Fahrzeuge leicht Ubersehen,

9 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV): Merkblatt fir die Auswertung von
StraBenverkehrsunfdilen - Teil 1: FOhren und Auswerten von Unfalltypen-Steckkarten [FGSV-Nr. 316/1]: Kbin,
2003.

10 BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEKR; BAU UND STADTENTWICKLUNG (BMVBS): Allgemeine Verwcltungsvor—
schrift zur StraBenverkehs-Ordrung (VwV-SivO); Berlin, 2009,
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zudem sind die Knotenpunkte nicht herver gehoben (keine erkennba-
re Markierung oder Gestaltung).

Mangel 3 Die OCrtsdurchfahrt in Gréfenhausen (Achse Schneppenhéiu-

ser StraBe — Wixhduser Strale} ist In weillen Teilen sehr eng, unlber-

I-"’ y sichilich und unvertréiglich hinsichtlich der Umfeldqualitét (Bild 8, An-

) hang Q48, Q4%). In der HauptstraBe entstehen durch die sehr gerin-

gen Gehwegbreiten Nutzungskontlikte, Gefahrenpotenziale und Be-

hinderungen, insbesondere im Bereich der Geschdftsnutzungen und
Schulwegachsen.

Mangel 4 Die EinmUndung Weiterstddter Weg ist im Verlauf der L.3113 schlecht

erkennbar, da der Knotenpunkt ohne Sperfldchenmarkierung etc.
I.q kS gestalfel ist. In der Folge entsteht durch unvermitteltes Bremsen ab-
biegender Fahrzeuge ein vermeidbares Gefahrenpotenzial.

Mangel 5 Die Sichtbeziehungen in der lediglich einstreifigen UnterfUhrung Klein-
Geraver-Weg/L 3094 sind Insbesondere fOr Fahrzeuge mit etwas er-
— héhten Sitzpositionen (Transporter, Vans, SUVL,. ) ungOnstig. Heran-
1. H.4 nahende, entgegenkommende Fahrzeuge sind von der Haltelinie aus
nicht zu sehen, da durch die Bricke verdeckt. Zur Abminderung des
Gefahrenpotenzials und Verbesserung des Verkehrsablaufs sollte zu-

mindest die Anordnung von Verkehrsspiegeln erwogen werden,

Mangel 6 Der LSA-geregelte Knotenpunkt BOttelborner Weg/L 3094 erzeugt zu
den Spitzenzeiten deulliche ROckstavungen und Fahrzeitverluste, Die
Koordination mit der benachbarten LSA B 42/L 3094 ist kaum erkenn-

- bar bzw. wenig wirksam. Da auch im weiteren Verauf der B 42 in

_[, "I 7 Fahrtrichtung Darmstadt hdufig Riickstauungen an den weiteren Kno-
tenpunkten (Mangel 8) auftreten, nutzen viele Verkehrsteilnehmer die
Weiterst@dter Crisdurchfahrt gleichsam als Schieichstrecke. Der 50 in
der Orisdurchfahrt erzeugte Durchgangsverkebr sollte durch eine ge-
eignete Signalsteuerung auf die L 3094 verlagert werden [ggf. Umbau
des Knotenpunktes BUttelborner Weg/L 3094 in Kreisverkehr). Geeig-
nete MaBnahmen sollten insbesondere vor dem Hintergrund der oh-
nehin stark belasteten Ortsdurchfahrt mit hoher Priofitét ergriffen wer-
den (Mangel 7).

Mangel 7 Die Weiterst@idter Ortsdurchiahrt (Achse Bittelborner Weg - Darm-
stédter Strafie) genigt hinsichllich StraBenraumbreite und Gestaltung
weder ihrer Funktion als Geschéftsstrae und Orisdurchfahrt noch
den Ansprichen, die aus den heutigen Verkehrsbelastungen entste-
hen. Zu beobachten sind hdufige Konflikte zwischen ruhendem und
flieBendem Verkehr mit FuBgéngern und Radfahrern. Entsprechend ist

e die Umfeldveriréiglichkeit in weiten Abschnitten nicht gegeben
/ H. 8 TBild 8, Anhang Q19 ... 22). Um die Aftraktivitat des Stadtkerns und der
GeschdftsstraBe herzustellen und das Gefahrenpotenzial zu vermin-
dern, sollten dringend Manahmen zur RedUzierung der Verkehrs-
menge und zur_umfeldvertrGgiichen Gestaltung des StraBenraums
ergriffen werden. ‘

[y SUV: Sport Utilty Vehicle: dt.: Geléindelimousine
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Mangel 8

T.4.9

Mangel 9

1.4. 10

Die B 42 im SUden Weiterstadts ist eine stark belastete Verkehrsachse,
Uberregionaler Bedeutung. Im Verlaui zwischen der Einmindung
L 3094 bis zum Autobahnanschluss liegen drei signalaniagen, deren
Koordinierung kaum wirksam bzw. nicht erkennbar ist. Infolge dessen
vermindert sich die Leistungsfahigkeit des gesamten Abschnities. Zu

den werktfiglichen Spitzenzeiten treten hdufig RUckstauungen mit
teils deutlichen Fahrzeitverlusten auf.

Zu den werkidglichen Spitzenzeiten bilden sich am LSA-geregelten
Knotenpunkt Darmstédier Strale/Rudolf-Diesel-StraBe  héufig ROck-

stauungen insbesondere in der Rudolf-Diesel-StraBe. In der Folge
werden die Einmindungen in die angrenzenden Wohn- und Erschiie-
BungsstraBen Uberstaut und oftmals blockiert. Dieser Abschnitt der
Rudolf-Diesel-StraBe zwischen Knoten Darmstédier StraBe und Knoten
Brunnenweg ist dls nicht umfeldvertrdglich einzustufen (Bild 8, An-
hang Q3}.

Mangel 10 Der  mehrspurig ausgebaute, LSA-geregelte  Knotenpunkt -

——

J4.n4

B 42/Darmstddter StraBe/Im Rodling erreicht zu werktdglichen Spit-

zenzeiten die Grenze zur Vollauslastung. An Samstagen wird durch
den dann dominierenden Einkaufsverkehr die Leistungsfdhigkeit teil-
weise Uberschritten. In der Folge bilden sich zum Teil bis auf die Auto-
bahnanschllsse zurlckreichende Staus und Ausweich- bzw. Wende-
fahrten im Knotenpunktarm Darmstddter StraBe. Auf selten eintreten-
de Ausnahmeereignisse sollte ein Verkehrssysterm wirschaftlicher-
weise nicht dimensioniert werden, jedoch sind hier - guch im Kontext
der weiteren Mangel 6, 8, 12 und 12 im Verlauf der B 42 — ErtGchti-
gungsmaBnahmen anzustreben.

Mangel 11 Im Weiterstadter Gewerbegebiet West ist die Zufahrt Im Rédling zur.

T.u. 12

P+R-Anlage und dem Parkplaiz "Segmliller’ konflikttréichtig aufgrund

von RUckstauungen aus dem Parkplatz heraus, Dies wird durch die_n-
terne Organisation des Parkplatzes beférdert, Da bereits im Zufahrts-

bereich Langsparkstinde angeordnet sind, blockieren Einparkmand-
ver in diese attraktiven (weil eingangsnahe) Stellplétze zeitweise die
gesamte Zufahrt und verhindern das Linkseinbiegen aus der Stralle
Im Ré&dling.

Mangel 12 Die LagerstraBe stellt die Hauptanbindung des Industriegebietes-Nord

Lu. 3

an das Ubergecrdnete StraBennetz dar, Die vorfahrtgeregelie_Ein-
mundung der LagerstraBe in die L 3113 ist zur nachmittdglichen Spit-

zenzelt werktags hdufig Oberlgstet. Insbesondere fUr die Fahrbezie-
hung LagerstraBe in Richtung Norden treten dann sehr lange Warte-
zeiten und ROckstauungen auf. Diese Fahrbeziehung ist aber auch zu
Zeiten geringerer Belastungen hadufig mit idngeren Fahrzeitverusten
behaftet, bedingt durch relativ hohe Fahrgeschwindigkeiten auf der
Ubergeordneten L 3113.

Mangel 13 Das StraBenneiz_im Industriegebiet-SUd bzw. Gewerbegebiet Ried-

bahn zeigt trotz mehrspurigen Ausbaus zur Spitzenzeit Uberlastungser-
scheinungen. Es freten Rickstauungen an der Einmindung B 42/Dr.-
Otto-R&hm-StraBe, im Verlauf der Robkeri-Koch-StraBe, im Knoten-
punkt Robert-Koch-StraBe/Robert-Bosch-StraBe und in der Fiedrich-
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Schaefer-StraBe auf. Zwar gilt auch hier, dass im Hinblick auf die Wirt-
schaftlichkeit das Verkehrssystem nicht .auf selten einfretende Aus-
nahmeereignisse (wie Tage mit Sonderverkdufen, Vorweihnachts-
zeit,...) dimensioniert werden solite; dennoch sollte Uberprift werden,
ob eine Direktverbindung, der von groBfidchigem Einzelhandel ge-

'L oY pragten Quartiere beidseits der Autcbahn, zu einer wirksamen Entlas-

L.0.4

tung beider Quartiere und der B 42 beitragen kann. Der mégliche
Wegfall von Umwegfahrten Ober die B 42 kann gegebenenfalls dort
mehrere Mangel ausrGumen,

Mangel 14 Die Zufahrt zum Einkaufszenirum "LoopsS' in der GutenbergstraBe ist fr
. Onsunkundige_zu_unklar_gestaltet. Die Eintellung der Fahrstreifen in
Ladehof, Parkhaus UG und Parkhaus OG Uberfordert offenkundig die
Verkehrsteilnehmer trotz entsprechender Vorwegweisung. Zu be-
obachten.ist, dass héufig die zunéichst gewdihite Fahrspur unvermit-

telt verassen wird, um in die jewells andere Spur zu gelangen bzw. ir-

tomlich in den Ladehof statt ins Parkhaus eingefahren wird. Pldtzliche
Bremsmandver, Beinahe-Unfdlle und zeltweises Blockieren der Zufahrt

sind die Folgen. Mit geringem Aufwand 18sst sich der Zufahrisbereich

des Ladehcfs farbig bzw. durch entsprechende Pikfogramme besser

T‘ U A4S _kennzeichnen und die Fahrstreifen im unmittelbaren Einmindungsbe-

-

reich durch Leitschwellen {sinnvollerweise mit Mini-Baken) wirksam
separieren. Erg&nzend kann durch beispielsweise  Uberkopt-
Beschilderung die Wegweisung und damit die Fahrstrelfenwahl zu-
sttzlich positiv beeinflusst werden. In der heute unidbersichtlichen und
konflikttrdchtigen Situation erscheint es besonders gefahrentrédchtig,
dass die FuBgdnger- und Radfahrerfurt lediglich durch Furtmarkierung
gekennzeichnet ist, Dringend sollte daher die Markierung eines FuB-
gangerUberweges bzw. die Rot-Markierung der Fahradiurt ange-
strebt werden,

An mehreren Stellen des Weiterstédter StraBennetzes sind die Oriseingéinge nicht

oder nur_gering hervorgehoben (Mangel A, Bild 9). Dem Verkehrsteilnehmer

sollfe der Ubergang von freier Strecke auf bebaute Gebiete auch durch bauli-
che MaBnahmen im Streckenverlauf signalisiert werden, mit dem Ziel die Fahrge-
schwindigkeiten des Kfz-Verkehrs wirksam zu reduzieren. Geeignet hierzu ist das
Verschwenken der Fahrbahn oder die Anordnung einer in der Rege! auch
bepflanzten Mittelinsel.

Fazit

wie bereits die Strukturanalyse angedeutet hat, zeigt die Bestandsaufnahme im
motorisierten Individualverkehr Handlungsbedarf bei verschiedenen verkehrli-
chen Entwicklungen auf. In einigen Bereichen (z.B. Darmstddter Strale) ermei-
chen die Beeintrdchtigungen durch den Kfz-Verkehr die Grenzen der Zumutbar-
keit fir die betroffenen Bewohner und die Gewerbetreibenden und ihre Kunden
- Aufenthaltsqualitét, Emeichbarkeit (Trennwirkung) Abwicklung des OPNYV,...
werden gestdrt; gleichzeitig deuten sich daraus aber auch Mbglichkeiten zur
Abhilfe an; die aufgezeigten Mdangel lassen implizit oft bereits Lésungsanséize
erkennen (umfeldvertriigliche Verkehrsbelastbarkeit,...}.
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piatz lange bindet und so kein weiterer Vorgang mehr maglich ist, Die Kurzparker
sind dem Zweck "private Erledigungen oder Besorgungen” zuzuordnen. Uber die
Parkdauer ist auch zu erkennen, dass 2.B. im Bereich 10 (Darmstédter StraBe und
Parkpldtze) immerhin 19 Stelipl&tze den ganzen Tag Uber von jeweils einem
Fahrzeug belegt werden; die Auswertung der Bewohner hat hier rund zehn
Fahrzeuge ergeben, sodass alse insgesamt rund zehn weitere "Dauerparker”
(Ladeninhaker, Angestelite) festzustellen sind.

7.2 Madngelanalyse

Aus der Bestandsaufnahme geht hervor, dass die Parkraumnachfrage zu keiner
Zeit das Parkraumangebot im Unfersuchungsgebiet Ubersteigt — auch lokal -
treten keine gravierenden Uberlastungen auf, wenhngleich punktuell Engpdsse
erkennbar sind {10:00 Uhr + 11:00 Uhf Bereich 21; 21:00 Uhr Béreich 14), Durch-
schnittlich ist jeder funfte Parkvorgang einem Falschparker zuzuordnen — die Art
der VerstdBe (abgelaufene Parkscheibe, Gehwegparken) ist stGdtebaulich
unproblematisch; andere Nutzergruppen {FuBgdnger) werden teilweise durch
Gehwegparken beeintrichtigt.

Die Situation im ruhenden Verkehr in Weiterstadt ist auf Grundliage der Analyse
insgesamt als wenig problematisch einzustufen,

7.3 Fazit ruhender Verkehr

Durch den Bau eines Parkplatzes im Zusammenhang mit dem "Medienschiff"
wurde zentral ein Parkraumangebot geschaften. Das Angebot steht damit
wieder mit der Nachfrage im Einklang. Die an anderer Stelle empfohlene Umge-

~ staltung der Darmstédter StraBe soll den nicht motorisierten Individualverkehr

und die Aufenthaltsqualitéit in den Fokus der Planungsiberlegungen stellen — so
wird zwangsléufig abgewogen werden missen, ob und wie viele SteliplGtze in
der Darmstadter StraBe entfallen werden. Zugunsten der st&dtebaulichen
Uberlegungen ist ein Verzicht auf Stellpldtze auch aus verkehrlicher Sicht zu
akzeptieren.

Wie die Bestandsaufnahme gezeigt hat, gelten in der Darmstddter StraBe
teilweise unterschiedliche Bedienungszeiten und -dauvern f0r Kurzparkvorgdnge -
hier wlrde eine Vereinheitichung zur Nutzerfreundlichkeit beitragen. Auf die
Einflhrung von ParkgebUhren solite verzichtet werden, um die Diskussion um die
Konkumenzfdhigkeit zu verschiedenen Einkaufsangeboten "auf der grlnen
Wiese" nicht zu befevern.

Die vorhandenen Parkierungseinrichtungen solliten in ein Parkieitsystem einge-
bunden werden. In die ZielfUhrung soliten die Anlagen mit Nummern oder
prégnanten kurzen Namen aufgenommen werden. Der flieBende Kiz-Verkehr ist
durch eine statische Beschilderung zu den einzelnen Anlagen zu fihren.
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11. Handlungsempfehlungen

' In den vorangegangenen Abschnitten wurden abgestimmt auf das Zielkonzept,

v WN

bl B B o i
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R0 Y N

auf die Bestandsaufnahmen, Mé&ngelanalysen und Planfallboewertungen, ver-
schiedene MaBnahmen entwickelt und L&sungsmdglichkeiten innerhalb der
verschiedenen Verkehrsmittel aufgezeigt (flieBender Kfz-Verkehr Abschnitt &,
ruhender Kfz-Verkehr Abschnitt 7, OPNV Abschnitl 8, Radverkehr Abschnitt # und
FuBgéingerverkehr Abschnitt 10). Der VEP betrachtet die verschiedenen Ver-
kehrsmittel jedoch nicht isoliert; der Einzelbetrachtung jeder MaBnahme muss
eine Zusammenfihrung folgen, die durch Ubergeordnete Elemente ergdinzt wird.
Die einzelnen Vorschldge sind zusammenzufihren und daraus integrierte Pla-
nungsansdtze zu entwickein und entsprechende Handlungsempfehlungen
auszusprechen. Diese werden nachfolgend im Rahmen der einzelnen Verkehrs-
mittel angesprochen und mit ergdnzenden Anséizen versehen.

Eine ausdrickliche RUckkoppelung einzélner Lésungsvorschlfige zu den definier-
ten Zielen wird explizit nicht vorgenommen, da diese teilweise redundant sind
{z.B. die Oberziele 2 und 3 oder 2 und 10},

11.1 Mobllitétsmanagement

Eine Vernetzung oder Koppelung von EnzelmaBnahmen wird z.B. durch ein
Mobilitdtsmanagement erreicht. Dieses Verkehrsplanungsinstrument ist eine
Methode, durch Information, Beratung und Motivation das Mobilitétsverhalten
der Menschen zu beeinflussen mit dem Ziel der Reduzierung von Verkehrsbelas-
tungen aus verkehrspolitischen, Skologischen und gesundheitlichen Grinden.
Einige Stichworte, die das Spektrum der MaBnahmen aufzeigen, werden nach-
folgend-zusammengestellt, auch spdater aufgegriffen:

"Stadt der kurzen Wege", autofreie Quartiere,

Verkehrsvermeidung (Kfz-Fahrten), "unnétige" Fahrten,

Verkehrsmittelwahl (in Abhdngigkeit von Entfernung und Fahrtzweck},

Jobticket (auch berufliche Besorgungen mit Dienstfahrréidem), Mieterti-

cket, BUrgerticket,

o Herabsetzung von Einstiegshirden und Hemmnissen zur Nutzung des
OPNV oder des Fahrrades (u.a. Information),

o aktive Fahrradforderung (Fahrradsteltplétze, FahradstraBe, Ladestationen
fOr e-Bikes, Mieffahméider....),

o Mitfahrzentrale, Carsharing, Spritsparkurse,

o Marketinginstrumente {Informationsbroschiren, Zeitungsartikel, Internet-

seite der Stadt),

0000

T.5.44 ° Mobilitdisbeauftragter, Bewussiseinsbildung/Umdenken (Bevdlkerung,

Politik,...). schulische Verkehrserziehung ("zu FuB zur Schule').

MobilitGtsmanagement unterstitzt durch die Anreize zur Vermeidung der Kiz-
Nutzung die Investitionen in GPNV- und Radwege-infrastruktur, erreicht also
gleichzeitig Skologische und 8konomische Verbesserungen.
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Um ein Mobilitdtsmanagement angepasst auf die lokalen Weiterstdidter BedUrf-

nisse einzuflhren und in stédtische Planungsvorhaben friihzeitig einzubinden,
erscheint es sinnvoll eine stédtische Stelle daflr zu schaffen: im Bedarfsfall kann I < A
auch auf externe UnterstOtzung zurGckgegriffen werden. So idsst sich die not-
wendige Kompetenz und Kontinuitét im Mobilitédtsmanagement erreichen und

zudem gleichzeitig gewdhrleisten, dass wichtige Erkenntnisse hieraus in mdglichst

viele Themenfelder und Aufgaben der Stadt einflieBen. Beispielsweise kann die

Stadt- und Bebauungsplanung in hohem MaBe von modernen Mobilitdtskonzep-

ten profitieren — unter dem stédtebaulichen Leitziel "Stadt der kurzen Wege" I y.Z2
lieBen sich Erfahrungen des Mobilitétsmanagements transferieren und langfristig

wirkend eine Reduzierung der erforderichen Wege emeichen bzw. die Wege-

l&dngen so weit verkUrzen, dass sie hdufiger zu FuB zurOck gelegt werden. FrOhzel-

tig in Planungen integriert, kbnnten meist bessere Gehweg- und Fahrradangebo-

te geschaffen werden {damit beispielsweise nicht ein Gehweg zwischen Wohn-

gebiet und Kindergarten kuiz vor Erreichen des Kindergartens endef oder nur
umwegig einseitig fortgefOhrt wird).

Die geschilderten Anséize zum Mobilitdtsmanagement sind kleine und ver-
gleichsweise kostengUnstige Bausteine. Im Zusammenwirken sind sie aber gut
geeignet, eine nahezu sofortige Wirkung zu entfalten und so die bereits getdtig-

ten Investiionen in OPNV- und Radwege-infrastruktur besser auszuschdpfen.
ZukUniftige Angebotsverbesserungen im OPNV und im Radverkehr profitieren von

den sich so ergebenden Synergieeffekten. Carsharing -und Pendlerportale j‘/g_ g
stehen hierzu nicht primdr in Konkurrenz, sondern stellen eine Bricke in eine
modernere, umweltbewusstere und wirtschaftlichere Mobilitat dar.

Flankierend zu den entwickelten und abschlieiend nochmals kurz zusammenge-
fassten MaBnahmen- und Ldsungsvorschidgen [Abschnift 11.2} sollten moderne I $.9
Marketinginstrumente eingesetzt werden, auch Informationsbroschiren, Zei-

tungsartikel und die st@dtische Internetseite kénnen genulzt werden, um aktiv
auf alternative Angebote zum Kfz und deren VorzOge aufmerksam zu machen.
Zur effizienteren Nutzung des Kfz kann eine st&dtisch geférderte oder in Eigenre-
gie betriebene Mitfahrzentrale fir Pendler beitragen. Erste Anséitze existieren
dazu bereits in Weiterstadt, so wird der P+R-Parkplatz sidlich der B 42 {nérdlich

Einrichtungshaus Segmaller) als Mitnahmeparkplatz genutzt. Die DADINA weist r 5.8
paralel zu den OPNV-Angeboten auch auf das hessische Internetportal?> fir -
Pendler als Mitfahrzentrale hin — dessen Bekanntheitsgrad und damit der Nufzen

ist jedoch noch ausbauféhig. Sinnvollerweise soliten diese Optionen regelmdBlg
beworben werden. Ein spezielles Infopaket fir Neublrger kann einen wichtigen J_ 5‘ A

Beitrag leisten der gewochnheitsmdaBigen Autonutzung entgegen zu steuern,
bevor sich die Gewchnheiten ebense verfestigen, wie bei vielen der Ubrigen
Einwohner.

Ein weiteres in die Zukunft weisendes Themenfeld eines st&dtischen Mobilitatsbe-
auftragen wdre die (vor-Jschulische Verkehrserziehung. So kénnten beispielhafte 1.5, 24
MaBnahmen verstetigt werden, wie die Aktionstage "zu FuB zur Schule"2é, an

25 htp:/ fwww.hessen.pendierportal.de

26 hitp://www.zu-fuss-zur-schule de:

AktionsbUndnis zu FUB zur Schule; Zusammenschluss von Deutsches Kinderhilfswerk eV, dem Fachverband
FuBverkehr Deutschland FUSS e.V. und dern &kalogischen Verkehrsclub Deutschiond vCD e. V.
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denen bundesweit mif kindgerechten und teils durch die Schiler selbst organi-
sierten Aktionen gemeinsam zur Schule gegangen wird und entsprechend die
Eltern aufgerufen sind, auf das Auto {zumindest an den Aktionstagen) zu verzich-
ten. FUr viele Kinder ist es zur Selbstverstéindlichkeit geworden, dass sie zur Schute,
zum Sport, zu Freunden, etc. mit dem Auto gefahren werden, obwohl es hdufig
die Méglichkeit gibt, diese Wege zu FuB cder mit dem Fahrrad zurlckzulegen —in
Abhdngigkeit vom Alter des Kindes kann dies dann auch selbstdndig ohne Zutun
der Eltern umgesetzt werden. Kinder, die gewohnt sind, jeden Weg mit dem
Auto gefahren zu werden, werden auch in spéteren Jahren dieses Mobifitdtsver-
halten nicht Uberdenken und aus Bequemlichkeit das Kfz nutzen — oder nur mit
hohem Uberzeugungsaufwand ein anderes Verkehrsverhalten in Erwéigung
ziehen. Die Mobilitdt der heutigen Kindergarten- und Grundschulkinder bestimmt
das Mobilitétsverhalten der Erwachsenen der nfichsten Generation.

Der Stagt Weiterstadt kénnte sich durch einen Mobilitdtsbeauftragten die
Mbglichkeit erifnen, die aus diesem VEF sich ergebenden Erkenntnisse direkt zu
nufzen — auf diesen Synergieeftekt sollte nicht verzichtet werden.

11.2 WeiterfUhrende und erganzende Ma3nahmen

Ebenso, wie die Aufenthaltsqualitéit durch verschiedene EinzelmaBnahmen
verbessert werden kann, greifen manche Detailldsungen quch beziglich ergén-
zender, nicht unmittelbar angestrebter Aspekte — z.B. die Absenkung von Bord-
steinen an Querungsstellen bzw. Einmindungen und Kreuzungen. Auch die
Vorhaltung ausreichend breiter Gehwege bzw. die Gestaltung von verkehrsbe-
ruhigten Bereichen erflllt Anspriche der Barierefreiheit und der Aufenthaltsqua-
litat. Gleichfalls ist die kensequente Forderung des Umweltverbundes ein wichti-
ger Schiitt zur Bamierefreiheit — barrierefrei ausgebaute Haltestellen und der
Einsatz der Neigetechnik bei Fahrzeugen des &ffentlichen Personennahverkehrs
senken die Hemmschwelle der Benutzung entscheidend.

11.2.1 Kfz-Verkehr

Soweit deutliche Reduzierungen von Kfz-Verkehrsbelastungen nicht gelingen,
sind diese unvermeidbaren Belastungen umfeldvertragiich abzuwickeln - dazu
ist eine angemessene StraBenraumgestaltung eine nicht nur geeignete Maf-
nahme, sondermn unabdingbar. Der Begrinung des StraBenraumes und der
Schaffung ausreichend bemessener Bewegungsrdume fir die unterschiedlichen
Nutzer {barierefreie Gehwege) kommen hierbei malgebliche Bedeutung zu.
Dies kann enfscheidend auch zu reduzierten Kfz-Fahrgeschwindigkeiten beitra-
gen.

Ob Rdume mit dem relativ wenig erprobten neuen Instrument "Shared-Space
ausgestaltet werden kénnen, ist im Detail zu pridfen, Shared-Space wird z.8. von
Behindertenverbéinden durchaus kritisch gesehen. Ein bedeutsamer Nachteil
von Shared-Space ist die in Deutschiand noch ungeklérte rechiliche Situation.

Die meisten (auch der hier diskutierten) MaBnahmen im Kfz-Verkehr erreichen
ihren gewiinschten Effekt durch bauliche Eingriffe, beispielsweise eine StraBen-

30.34 g-vep welterstadt 2013feb.doc 2013-02-15 PLANUNGSBIRO VON MORNER

)



Stadt Weiterstadt Verkehrsentwickiungspian
FuBgdingerverkehr Seite 133

Mangel 14 Der landwirtschaftliche Weg an der SOdseite der B 42 sollte, so wie

L1 8

der viel genutzte Trampelpfad dies bereits andeutef, zum Knoten-
punkt Darmstédter StraBe/B 42/Im Rddling mit direkter Anbindung an
die verschiedenen Einkaufsnutzungen bauiich hergestelit werden;
beispielsweise als Geh- und Radweg.

Mangel 15 Die wichtige FuBwegachse zwischen den Einkaufsnutzungen (Einrich-

ZZ/Z.‘?

tungshaus "Segmuller” und Supermarkt "Lidl') und zur Bushaltestelle ist
heute nur indirekt und umwegig gefihrt. Zu beckachten ist, dass
dennach viele FuBgénger den Umweg vermeiden und guasi in Luftii-
nie die Fahrbbahn Uberschreiten. Um diese direkte FUhrung regulér zu
ermdglichen und sicher zu gestalten, sind verschiedene MaBnahmen
denkbar [Querungshilfe, FSA). Die einfachste Variante wdre es, die
heute bepflanzte Mittelinsel mit einer Furt auszustatten.

Mangel 16 Zum LUckenschluss in der Freizeitwegeverbindung Arheilger StraBe

T.A420

-

Richtung Waldspielplatz ist das ansonsten durchgé@ingig verhandene
Angebot auch Uber die Bricke Ober die Autobahn zu fUhren, die
hierzu verbreitert werden mosste. Dies kann im Rahmen einer magli-
chen Ermeuerung (ICE-Trasse} leicht berUcksichtigt werden. Sinnvoll-
erweise solite dieses Angebot so bemessen werden, dass es gefahrlos
auch dem Radverkehr zur Benutzung freigegeben werden kann,
analog zur heutigen Regelung der restlichen Route.

Mangel 17 In der Robert-Koch-StraBe ist die gemeinsame Grundsticksein- und

-

A2

L

-ausfahrt der Tankstelle, Zoo-Markt und Bekleidungsgeschdft sehr breit
ausgefOhrt; durch den Oberfldchenbelag ist fir den Kiz-Verkehr
kaum -erkennbar, dass der Gehweg fortgesetzt wird und somit dem
FuBgdnger Vomrang einzur@umen -ist. Die Grundstickzufahrt sollte in-
tern klarer gegliedert an die Robert-Koch-StraBe hingeflhrt werden
und der Gehweg dringend durch Markierung und/oder durch Pflas-
terbelag deutlich kennilich gemacht werden.

Mangetl 18 Nérdlich der StraBe Am Dornbusch fehlt der Gehweg, der heutige

_E./I./m

Grinstreifen wird als Parkstreifen verwandt. Dadurch sind dort, ob-
gleich keine (in Betrieb befindlichen) Nutzungen direki angrenzen,
dennoch FuBgdngerstrdme zu verzeichnen. Um die gefdhrliche Mit-
benutzung der Fahrbahn durch FuBgdnger zukinftig zu vermeiden,
solite der bestehende Platz genutzt und ein ausreichend breiter
Gehweg ggf. mit separatem Parkstreifen hergestellt werden. -

Mangel 19 In der Gutenbergstrae sind die Anbindungen des Einkaufszentrums

7 .A2z
-

"Loops’ so zu gestalten, dass die heute vorhandenen Unklarheiten
hinsichilich der Vorrangregelung ausgerdumt werden. Zu prufen ist,
ob in Kombination zur Rot-Markierung der Fahrradfurt die Anordnung
eines FuBgdngeriberweges oder mdglicherweise die Einrichtung ei-
ner FSA zielfUhrend ist. Im Bereich der Parkhausausfahrt solite zudem
Uberpriaft werden, ob ausreichende Sichtbezichungen gegeben sind
oder ggf. durch Verkehrsspiegel oder bauliche Manahmen die Situ-
ation zu verbessern ist.

Der gemeinsame Geh- und Radweg ndrdlich des Einkaufszentrums
I&sst sich nur durch eine Verbreiterung an die hohe Nachfrage von
FuBgdngern und Radfahrern anpassen; die angrenzende Fiedrich-
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Schaefer-StraBe salite sinnvollerweise in diese MaBnahme mit einbe-
Zogen werden.

Mangel 20 Das Fehlen ausreichend breiter Gehwege in der WaldstraBe stellt vor
allem in Anbetracht der hohen Kiz-Verkehrsmengen einen gravieren-
— den (Sicherheits-)Mangel dar. Die sehr geringe StraBenraumbreite
| . A 273 lGsst die Herstellung ausreichend breiter Gehwege unter Beibehal-
- tung der heutigen Zweistreifigkeit der Kfz-Fahrkzahn nicht zu. Langfris-
tig ist daher nur die Verbreitung des gesamten StraBenraums mitiels
Grunderwerb erfolgsversprechend. Kurzfristig solite die Situation durch
Querungshilfen (schlafende FSA) zur Uberleitung vor den Abschnitten

mit einseitigem Gehweg entschirft werden.

Mangel 21 Eine verbesserte Anbindung des Rathauses fOr FuBgéinger und
Radfahrer ist relativ einfach durch die Herstellung eines weiteren Zu-
— gangs in Héhe der Furt der Signalanlage Riedbahnstrale/Dr.-Otto-
i . A AA Réhm-straBe zu emesichen. Hierdurch Idsst sich auch die heute um-
- wegige FuBwegverbindung zur Bushaltestelle Dr.-Otto-R8hm-StraBe
verklUrzen. Entsprechende Planungen fir einen Durchlass im Zaun lie-

gen in der Stadiverwaltung bereits vor.

Fazit

Wie im Radverkehr besteht auch im FuBgéngerverkehr sowohl die Notwendigkeit
als auch die Méglichkeit durch einfache MaBnahmen nachhaltige Wirkungen zu
erzielen. Hier ist die Verbesserung der Uberquerbarkeit der StraBen zu nennen
(Bau von Mittelinseln bzw. von Querungshilfen) sowie die Herstellung der Barriere-
freiheit (Bordsteinalbsenkungen,...).
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denen bundesweit mit kindgerechten und teils durch die Schiler selbst crgani-
sierten Aktionen gemeinsam zur Schule gegangen wird und entsprechend die
Eltern aufgerufen sind, auf das Auto {zumindest an den Aktionstagen) zu verzich-
ten, FOr viele Kinder ist es zur Selbstverstandlichkeit geworden, dass sie zur Schule,
zZum Sport, zu Freunden, etc. mit dem Auto gefahren werden, obwohi es haufig
die MOglichkelt gibt, diese Wege zu FUB oder mit dem Fahrrad zurlckzulegen ~ in
Abhdéngigkeit vom Alter des Kindes kann dies dann auch selbsténdig ohne Zutun
der Eltern umgesetzt werden. Kinder, die gewohnt sind; jeden Weg mit dem
Auto gefahren zu werden, werden auch in sp&teren Jahren dieses Mobilitatsver-
halten nicht Oberdenken und aus Beguemlichkeit das Kfz nutzen — oder nur mit
hohem Uberzeugungsaufwand ein anderes Verkehrsverhalten in Erwdgung
ziehen. Die Mobilitét der heutigen Kindergarten- und Grundschulkinder bestimmt
das Mobilitétsverhalten der Erwachsenen der ndchsten Generation.

Der Stadt Weiterstadt kdnnte sich durch _einen Mobilitdtsbeaufiragten die
Méglichkeit erdffnen, die aus diesem VEP sich ergebenden Erkennthisse direk! zu
nutzen — auf diesen Synergieeffekt sollte nicht verzichtet werden.

11.2 Weiterfihrende und ergéinzende MaBnahmen

Ebenso, wie die Aufenthaltsqualitdt durch verschiedene EinzelmaBnahmen
verbessert werden kann, greifen manche Detaillésungen auch bezlglich ergén-
zender, nicht unmittelbar angestrebter Aspekte — z.B. die Absenkung von Bord-
steinen an Querungsstellen bzw. Einmindungen und Kreuzungen. Auch die
Veorhaltung ausreichend breiter Gehwege bzw. die Gestaltung von verkehrsbe-

ruhigten Bereichen erflllt Anspriche der Barrierefreiheit und der Aufenthaltsqua-

litét. Gleichfalls ist die konsequente Forderung des Umweltverbundes ein wichti-
ger Schritt zur Barmierefreiheit - barrierefrei ausgebaute Haltestellen und der
Einsatz der Neigetechnik bei Fahrzeugen des dffentlichen Personennahverkehrs
senken die Hemmschwelle der Benutzung entscheidend.

11.2.1 Kfz-Verkehr

Soweit deutliche Reduzierungen von Kfz-Verkehrsbelastungen nicht gelingen,
sind diese unvermeidbaren Belastungen umifeidvertraglich abzuwickeln — dazu

ist eine angemessene StraBenraumgestaltung eine nicht nur geeignete MaB-

nahme, sondemn unabdingbar. Der Begrinung des StraBenraumes und der
Schaffung ausreichend bemessener Bewegungsrume fUr die unterschiedlichen
Nutzer {bamierefrele Gehwege) kommen hierbei maBgebliche Bedeutung zu.
Dies kann entscheidend auch zu reduzierten Kfz-Fahrgeschwindigkeiten beitra-

gen.

Ob Réume mit dem relativ wenig erprobten neuen Instrument “Shared-Space”
ausgestaltet werden kdnnen, ist im Detail zu prifen. Shared-Space wird z.B. von
Behindertenverbdnden durchaus kritisch gesehen. Ein bedeutsamer Nachteil
von Shared-Space ist die in Deutschland noch ungekidrte rechtliche Situation.

Die meisten (auch der hier diskutierten} MaBnahmen im Kfz-Verkehr emreichen
ihren gewinschten Effekt durch bauliche Eingriffe, beispielsweise eine StraBen-
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rung somit vermieden bzw. verhindert werden. Eine sich an der prakti-
Zierten Nutzung ofientierende offizielle Freigabe kann nicht empfoh-
len werden; zu groB ist hier das Sicherheitsrisiko.

9.3 MaBnahmenvorschlage Radwegeneiz

Basierend auf den erkannten Méngein (Bild 33) werden AbhiffemaBnahmen

aufgezeigt; in Bild 34 sind dazu separat die Bedeutung der Mdngelbehebung

wie auch die (bauliche) Umsetzbarkeit der MaBnahme farblich hervorgehoben.
Das Radverkehrsangebot im Stadigebiet Weiterstadt weist einige verbesse-
rungswirdige Situationen auf, die sich relativ leicht beheben lassen, andere
hingegen erscheinen in der Abwagung der Interessen aller Verkehrsteilnehmer
als schwierig realisierbar, sollten aber dennoch weiter verfolgt werden, damit
sich langfristig die Chance zur Umsetzung bietet und diese ergriffen werden
kann,

Die Dringlichkeit einer MaBnahme wird in erster Linie hach den Sicherheitsaspek-
ten und der Leichtigkeit des Verkehrsablaufs bewertet. Die Unfallsteckkarten der
Polizei dienen primdr als Indikator fiir besonders gravierende Schwachstellen.
Dies gilt umso mehr, da Fahrraduniélle insbesondere mit FuBgéngern meist nicht
aktenkundig werden, mithin im Datenmaterial nicht enthalten sind; Gleiches gilt
fUr die greBe 1ahl der Beinghe-Unfalle. Entsprechend liegen keine fahrradspezifi-
sche Unfallhéiufungspunkte, die aus dem vorliegenden Datenmaterial ableitbar
wdren, vor. Die Sicherheit und die Leichtigkeit des Verkehrsablaufs sind wesentli-
che Randbedingungen zur stérkeren Nutzung des Fahrrades und kdnnen gut im
Rahmen stéddtischer Plonungen aufgegriffen werden. Eine hohe Dringlichkeit
kann sich ergeben, durch beispielsweise eine kleine Licke im Verlauf eines
ansonsten volistandig ausgebauten Radverkehrsangebots (die fehlende Durch-
gdngigkeit schwdcht die Attraktivitat des gesamten Radweges und schafft ein
lokal besonders hohes Gef&hrdungspotenzial), wie auch durch die mangelhafte
bzw. fehlende Anbindung wichtiger Ziele des Radverkehrs.

Der Umsetzbarkeit steht an einigen Stellen der beengte StraBenraum mit direkt
angrenzender Bebauung enfgegen. Anderenorts kann beispielsweise durch
Markierungs- und BeschilderungsmaBinahmen ein Radwegangebot relativ
einfach geschaffen werden oder in bereits bestehende Planungen zum Stra-
Benumbau ein geeignetes Radverkehrsangebot ohne grofien Aufwand inte-
griert werden.

Besonders zur Umsetzung empfehlen sich diejenigen MaBnahmen, die relativ
leicht realisierbar sind, auch wenn die Dringlichkeit vielleicht nur mittleres Niveau
hat. MaBnahmen, die heute kaum realisierbar erscheinen, soliten langfristig
dennoch nicht aus den Augen veroren werden, da sich im Dialog, durch
zukinflige Wechsel der Anrainer oder veréinderte Nutzungen heute nicht mog-
lich erscheinende Losungsansdtze ergeben kénnen.

Die nachfolgenden MaBnahmenvorschléige sind zur Ubersicht zusatzliich in
Bild 34 grafisch dargestellt und verortet.
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MaBnahme zu:

Mangel 1

,Z. 2.4

Mangel 2

'L(,.Z.Z

Mangel 3
T.2.42
Mangel 4
T1.2.13
Mangel 5
i.2.3

Im EinmUndungsbereich HauptstraBe/Wixhéuser StraBe/OstendstraBe
ermdglicht es die heute groBzigige Fahrbahnbreite, eine Querungs-
hilfe fUr den FuBgdnger- und Radverkehr anzuordnen. Die Stadt plant
an dieser Stelle eine Mittelinsel einzurichten, die als weiteren positiven
Effekt strker den Ortseingang hervorhebt und so hilft die Fahrge-
schwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu reduzieren. Damit wird die Umset-
zung dieser Malnahme mit hoher Prioritét empfohlen.

Das fehlende Radwegeangebot in der beengten Orsdurchfahrt
Grafenhausen [HauptstraBe — Schneppenhduser StraBe) kann nur
zum Teil durch bereits bestehende, abgesetzt verlaufende Alterna-
tivangebote ersetzt werden. Da die Parallelfihrungen weniger direkt
sind und diese Routen zudem nicht die Geschdftsnutzungen in der
HauptstraBe erschlieBen, soliten MaBnahmen ergriffen werden, die
das vertrdgliche Miteinander des Radverkehrs (und auch der FuB-
géinger} mit dem Kiz-Verkehr in diesem Abschnitt férdern. Eine Ein-
bahnstraBenregelung fir den Kfz-Verkehr mit Radfahrstreifen in bei-
den Richtungen, die Umgestaltung in eine Tempo 30-Zone bzw. eine
FohrradstralBe oder aber die Verkehrsberuhigung sind dazu grund-
satzlich geeignete MaBnahmen. Unabhdngig davon sind Querungs-
hilfen in der HauptstraBe zu schaffen, zur Sicherung der in Nord-S0d-
Richtung kreuzenden Radwegachse.

Die heute nicht durchgéngige, aber dennoch als stddtische Radrou-
te beschilderte Verbindung zwischen Darmstidter Landstrae und
MUnchweg lésst sich auf relativ einfache Weise durch rund 200 m
rRadwegneubau herstellen. Flankierend wird empfohlen, eine Orts-
eingangssituation durch Fahrbahnverschwenk in dstliche Richtung mit
Mitteltrennung und Querungshilfe zu schaffen. Somit lassen sich in
idecler Weise mehrere Ziele gleichzeitig erreichen: eine sichere Que-
rung der Kfz-Fahrbahn fir den FuBgé&nger- und Radverkehr und die
Reduzierung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten.

Im Kreuzungsbkereich Weiterst@idier Weg/L 3113 ist zur gesicherten
FUhrung der wichtigen Fahrradroute Gréfenhausen — Weiterstadt eine
Querungshilfe erferderlich. Durch Aufweitung der L 3113 kann, unter
Ausbildung voliwertiger Linksabbiegestreifen fOr den Kiz-Verkehr [sie-
he Mangel 4, Abschnitt 4} mit geringem Aufwand auch ein Fahr-
bahnteiler als Querungshilfe eingerichtet werden.

Die Mdéngelbeseitigung am siUdlichen Ortseingang Schneppenhau-
sen kann durch Einrichtung einer Querungshilfe zur Uberleitung auf
das einseitige Radwegeangebot westlich der K 165 erfolgen - gege-
benenfalls ist dazu lediglich die bestehende Mittelinsel zu medifizie-
ren. In den Querschnitt der SchulstraBe 1&sst sich ein separates Ange-
bot fUr den Radverkehr nur unter zumindest einseitigem Wegfall des
Baumbestandes und des StraBenparkens redlisieren. Daher sind hier
cher langfristige MaBnahmen zur Reduktion der verkehrlichen Bedeu-
tung der SchulstraBe fUr den Kfz-Verkehr zu ergreifen, um so gof.
durch Umwidmung in eine Tempo 30-Zone oder FahrradstraBe ein
geeignetes Angebot zu schaffen.

Alternativ und kurzfristiger redlisierbar kann eine zigig geflhrte Um-
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Mangel é

2.y

Mangel 7

Mangel 8

7-2.5

fahrung for den Radverkehr im Westen von Schneppeéenhausen den
Nutzungskonflikt 1&sen. Von dieser Umfahrung profitieren insbesonde-
re Fahrten mit Ziel oder Quelle im Norden von Schneppenhausen und
weiter ndrdlich davon {Mérfelden-Walldorf).

Die fUr die Ost-West-Relation relevante Albrecht-Direr-3trafe und
Grafenhduser StraBe bietet aufgrund des beengten Straienraums mit
unmittelbar angrenzender Bebauung noch weniger Spielraum zur
Schaffung eines separaten Radangebotes - auch hier sind MaBnah-
men zur Zurickstufung der StraBe bzw. Umfahrungsmdglichen fir den
Radverkehr zu prifen. Die bereits bestehende ndrdiche Umfahrung
Uber SchitzenstraBe — MUhlbachstraBe ist relativ umwegig. gefuhrt
und frifft im spateren Verlauf in Gréfenhausen erneut auf eine nicht
mit Radangeboten qusgestattete Crisdurchfahrt, die gleichfalls mit
einer etwas umwegigen Alternatividhrung umfahren werden kann.

.Eine solche hindernisreiche bzw. unstetige Fihrung ist fUr den Radver-

kehr wenig attraktiv und leidet zumeist unter einer schwierigen Aut-
findbarkeit. Es sollte geprift werden, inwiefern die Achse Neustrae -
Am Kirchweg - Niedergartenweg soweit verléingert und durchge-
bunden werden kann, dass eine hindemisarme und z0gige Alternativ-
route fir den Radverkehr von Westen Schneppenhausens bis zum Os-
ten Gradfenhausens geschatfen werden kanh.

Der Braunshardter Weg scllte als wichtige Verbindung der Stadtteile
Braunshardt und Weiterstadt und wegen dessen VerknUpfungsfunkti-
on mit dem Schulzentrum und der zahlreichen Sporf- und Freizeitein-
richtungen verbreitert und in einen angemessenen baulichen Zu-
stand gebracht werden. Alternativ ist zu erwéigen, ob eine auch fir
Kfz freigegebene Fahradstrae Ober die gesamte Achse
Braunshardter Weg — Klein-Gerauer-StraBe - Kreuzstrale der Bedeu-
tung fUr den Radverkehr besser gerecht wird. Als Nebenetfekt lassen
sich dadurch die in Mangel 7 und Mangel 8 beschnebenen Defizite in
deren Relevanz abmindern.

Die BahnunterfChrung am Weiterstddter Bahnhof (KreisstraBe -~
BahnhofstraBe) sollte dahin gehend ertichtigt werden, dass sie zu-
kUnftig ein geringeres Hindernis fir den Radverkehr darstellf. Zu be-
riicksichtigen ist hierlbei die groBe Bedeutung der UnterfJhrung als Be-
standtell des Radwegenetzes, fOr die nur sehr umwegige Umfah-
rungsméglichkeiten bestehen. Andererseits muss auch dem Schutz
der FuBgdinger ausreichend Rechnung getragen werden. Es scheint
daher ratsam, die Umlaufsperre so zu gestalten, dass Fahrrdder mit
Anhénger passieren kénnen und die Ubrigen Radfahrer nicht zum Ab-
steigen gezwungen werden. Flankierend dazu sind die Sichtbezie-
hungen in der Unterflhrung verbesserungsféihig, indem dem Radver-
kehr der AuBenradius im UnterfGhrungsbereich zugeordnet wird und
zuséizlich, wo erforderlich, durch Verkehrsspiegel die Slchtbedmgun-
gen verbessert werden.

Es wird vorgeschlagen im Kleln—Gercuer -Weg durch die Aufhebung
der Benutzungspflicht fir den Radverkehr (Gehweg "Radfahrer frei”)
oder Ausweisung der Kfz-Fahrbahn als FahrradstraBe ("Kiz fref’) dem
unterdimensionierten Rad- und Gehweg zu begegnen. Auf diese
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Weise wird dem Radverkehr Vorrang gegeniiber dem Kfz-verkehr
eingerdumt und der bestehende Weg steht verstérkt FuBg&ngern und
langsamen Radfahrern wie kleineren {Schul-)Kindern zur Verfigung.

Mangel ? Durch die Einrichtung einer Querungshitfe 1Qsst sich die fOr FuBganger
und Radfahrer wichtige (Schulweg-) Achse GroB-Gerauer StraBe -
-— Meisenweg in geeigneter Weise Ober den BOttelborner Weg fUhren.
. 2. 6 Im Hinblick auf die relativ hohe Kfz-Belastung im BUttelborner Weg
-~ und die unginstigen Sichtbeziehungen im Querungsbereich ist zu
prifen, ob die Einrichtung eines Fahrbahnteiters den notwendigen Si-
cherheitsgewinn erwarten |&sst oder ob eine {schlafende) FSA einge-

richtet werden scllte.

Mangel 10 Zur Ahraktivierung der Darmstédter StraBe als lebendige Stadimitte
Weiterstadts mit Nahversorgungsangeboten, Gaststéitten etc. sind
addéquate Radverkehrsangebote unabdingbar. Die Erreichbarkeit mit
dem Fahrrad sollte einfach und umwegarm ermdglicht werden und
eine ausreichende Anzahl gualitativ angemessener Fahmadabstellan-
lagen zur Verflgung gestellt werden. Beide Anforderungen sind heu-

T 2 AY te kaum erflllt und stehen hinsichtlich des Platzbedarfs mit dler heuti-
e gen Ausrichtung auf den Kfz-Verkehr sowie den Erfordernissen der
FuBg&inger im Zielkonflikt. Vor dem Hintergrund der geplanten Umge-
staltung der Darmstddter StraBe ggf. unter ZurOcknahme des Kfz-
Verkehrs werden im Rahmen der Planfallberechnungen entspre-
chende Konzepte untersucht {Abschniit ). die Belange des Radver-
kehrs sind Bestandteil einer ausgewogenen Flanung. Da es sich um
eine politisch mit hoher Pricritét betriebene MaBnahme von stddte-
baulich groBer Bedeutung handelt, wird die Realisierbarkeit einer
fahrradgerechteren Gestaltung in der Darmstédter StraBe als "miftel”
eingestuft.

Mangel 11 In der lokalen Radroute Griesheim — Weiterstadt zwischen Buttelbor-
ner Weg und Griesheimer Weg solite die derzeitige Angebotslicke
aus Sicherheitsgrinden behoben werden und die Auffindbarkeit
durch entsprechend anzupassende Wegweisung hergestellt werden.
Der Lickenschluss kann durch ein Radwegangebot ab Knotenpunkt

/{_,;— Hallenbad an der L 3094 mit entsprechenden Uberleitungen brw. ge-

. 2 sicherter FOhrung im Knotenpunktioereich L 3094/B 42 erfoigen und so
an den landwirtschaftichen Weg sUdlich der B 42 angeschlossen
werden. Alternativ kann der Ausbau des momentan unbefestigten
Weges (Trampelpfad) entlang der L 3094 und B 42 bis zur Hohe des
Griesheimer Weges erwogen werden, dann muss jedoch die heute
ungesicherte "wilde" Querung der B 42 (Mangel 12} entsprechend
hergestellt werden.

Mongef 12 Zur VerknUpfung des Griesheimer Weges mit der Wohnbebauung und
zur Durchbindung der Radroute Uber den heute unbefestigten Weg

ﬁ- 2.2 entlang der B 42 und L 3094 zum BUHelborner Weg sollte eine geeig-

e nete Querung der B 42 eingerichtet werden. Grundsafzlich geeignet
hierzu ist eine Querungshilfe oder eine FSA.

Mangel 13 Am LSA-geregelten Knotenpunkt B 42/HeinrichstraBe isf die gemein-
:L— 2 /é same Furt fir Radfahrer und FuBgéinger zu beleuchten, aus Sicher-

1
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heitsgrinden und entsprechend den Forderungen des Regelwerks.
Eine denkbare Gehwegverbreiterung auf das MindestmaB zur Frei-
gabe fOr Radfahrer erscheint weniger geeignet, da dieses einseitige
Angebot vermeidbaren Querungsbedarf in der HeinrichstraBe nach
sich zieht. In dieser Situation sind in der HeinrichstraBe und im gegen-
Uberliegenden landwirtschaftichen Weg angeordnete Aufstellfié-
chen fUr Radfahrer {(Rotmarkierung) sinnvoller. Die Grin-Anforderung
der LSA soilte dabei auch auf Fahrréider abgestimmt werden,

Mangel 14 Der landwirtschaftliche Weg an der Sidseite der B 42 sollte, so wie

- der vief genutzte Trampelpfad dies bereits andeutet, 2.B. als Geh- und

ﬂ. 2. ¥ Radweg bis zum Knotenpunkt Darmstédier StraBe/B 42/im Radiing
fortgefUhrt werden,

Mangel 15 Die Furten Uber die Grundstickszufahrten im Zuge des Geh- und Rad-
weges der Max-Planck-StraBe sollten durch Markierung und ggf. Be-
schilderungsmaBrnatmen stérker hervorgehoben werden.

Mangel 16 Zum LOckenschluss in der wichtigen Radroute Weiterstadt — Darm-
stadt-Arheilgen ist das ansonsten durchgdingig vorhandene Angebot
—_ auch Ober die Bricke in der Arheilger StraBe zu fOhren. Hierzu ist eine
ﬂ, 2_ q Verbreiterung der Brocke erforderlich - dies sollte im Rahmen mégli-
cher Erneverungen (ICE-Trasse) in jedem Fail berlcksichtigt werden.
Bis dahin kann die Situation durch Absenkung der Fohrgeschwindig-
keiten des Kiz-Verkehrs, flankiert durch Fahrbahnteiler an beiden En-

den der Bricke f0r den Radverkehr verbessert werden,

"Mangel 17 Ein angemessenes Angebot fUr den Radverkehr im WeiterstGdter
Industriegebiet ist in Anbetracht der zahlreichen Einzelhandelseinrich-
tungen und Arbeitspléitze dringend erforderlich. Daher ist prifen, ob

T 2 A8 relativ kurzfristig umsetzbare MaBnahmen wie die Freigabe der Geh-

,L' ) wege "Radfahrer fre” auBen am Einbahnring in der Robert-Koch-

StraBe und in der Friedrich-Schaefer-Straie ergrifien werden sollten.
Der Gehweg der. Friedrich-Schaefer-StraBe ist hierzu zu verbreitern,
entsprechende Pianungen liegen vor. In der Robert-Bosch-StraBe ist
die beidseitige Ancordnung von Schutzstreifen zu prifen (Fahrbahn-
breite rund 7,5 m).

Mangel 18 MaBnahmen zur SchlieBung der relativ kurzen Angebotsticke im fOr
Radfahrer freigegebenen Gehweg der Dr.-Otto-Réhm-StraBe sollten
mit hoher Priorité&t angegangen werden, im Hinblick auf eine sichere

— und angemessene ErschlieBung der Einzelhandelseinrichtungen und

H.2. A0  Arpeitsstatten im Weiterstadter Industriegebiet. Hierfdr ist die Verbrei-

- terung des Gehweges zwischen Abzweig Robert-Koch-StraBe und
dem Ubergang auf den Altarm der Dr.-Otto-R6hm-StraBe erfordertich.
im Zuge dessen ist die Aufnahme der dann durchgéingigen Achse in
die Wegweisung als lokale Radroute zu prifen.

Mangel 19 In der Gutenbergstraie sind die Anbindungen des Einkaufszentrums
"Loops" s0 zu gestalten, dass heute vorhandene Unklarheiten ausge-

— rdumt werden. Die Beschilderung "Radweg Ende" vor den Zufahrien
{L . ? -/{ ? solite entfernt werden, da sie zu Missverstéindnissen beitréigt, Die Fur-
ten k&nnen relativ einfach durch Rot-Markierung und entsprechende
Piktogramme in der Querung optisch stérker hervorgehoben werden,
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im Bereich der Parkhausausfahrt sollte zudem Oberprift werden, ob
ausreichende Sichtbeziehungen gegeben sind oder ggf. durch Ver-
kehrsspiegel oder bauliche MaBnahmen die Situation zu verbessemn
ist,

Der gemeinsame Geh- und Radweg ndrdlich des Einkaufszentrums
l&sst sich nur durch eine Verbreiterung an die hohe Nachfrage von
FuBgdngern und Radfahrern anpassen. Sinnvollerweise sollfe in diese
MaBnahme die angrenzende Friedrich-Schaefer-StraBe einbezogen
werden (siehe Mangel 17).

Mangel 20 Zur Attraktivierung der wichtigen Radroute Darmstadt - Weiterstadt

ﬁ. 2.2

durch das Wohngebiet Riedbahn und das sidliche Gewerbegebiet
Riedbahn sollte diese hindernisarm befahrbar und durchgéingig mit
angemessenem Radverkehrsangebot ausgestattet sein. Die Wegwei-
sung solite insbesondere im Hinblick auf die sich "schidngelnde” Rou-
tenfOhrung im Abschnitt zwischen WiesenstraBe und Hochtanner Bri-
cke besser auffindbar gestaltet und nétigenfalls nachverdichtet wer-
den. Zv prifen ist, ob zusdtzliche Radverkehrsangebote auszuweisen
sind - die Kfz-Verkehrsmengen sind hier relativ gering. Dennoch er-
scheint es sinnvoll, den Schutzstreifen in der Gutenbergstrale im ge-
samien Abschnitt zwischen FeldstraBe und Am:Dornbusch durchgdn-
gig zv markieren und die Querungsstelle vor der Einmindung Am
Dornbusch durch Rot-Markierung besser hervorzuheben.

Mangel 21 Die Anordnung eines Radverkehrsangebotes in der WaldstraBe

E.Z./M

scheint bedingt durch die Erfordernisse des Kfz-Verkehrs und die sehr
geringe StraBenraumbreite nur langfristig machbar. Daher sollfe das
Augenmerk zunéichst auf den leichter realisierbaren Lickenschluss im
ndrdlichen Bereich der WaldstraBe zwischen SandstraBe und Ried-
bahnstraBe liegen. Auf beiden Seiten kann durch Verbreiterung des
Gehweges die Freigabe fUr den Radverkehr fUr beide Fahririchtun-
gen ermdéglicht werden und so die fehlende VerknUpfung an die
Radwegachsen RiedbahnstraBe und Dr.-Otto-R&hm-Strale hergestellt
werden. Weitere Verbesserungen lassen sich durch Einrichtung einer
geeigneten Querungshilfe fir die Relation SandstraBe — Blrohoch-
hduser erzielen.

Mangel 22 Eine verbesserte Anbindung- des Rathauses fir FuBgénger und

E'Z“/ﬂ—

Radfahrer ist relativ einfach durch die Herstellung eines weiteren Zu-
gangs in H8he der Fut der Signalanlage RiedbahnstraBe/Dr.-Otto-
R&hm-StraBe zu erreichen. Entsprechende Planungen zur Oftnung des
Zauns an dieser Stelle liegen in'der Stadtverwaltung bereits vor,

Mangel! 23 Mit sehr geringem Aufwand |&sst sich die Angebotslicke in der

:L'_ 2.2

RiedbahnstraBe schlieBen, hierzu sind lediglich die vorhandenen
Fragmente des Radwegangebots zu verbinden (ledigliich Markie-
rungsarbeiten). Das StraBenparken in diesem Abschnitt muss dazu je-
doch weitgehend entfallen. Dies erscheint insofern vordringlich, da
weder die RiedbahnstraBe, noch die pardllel verlaufende Relation
Ober die SandstraBe (siehe Mangel 21 und Mangel 24} (ber ein
durchgdngig nutzbares Radverkehrsangebot verfigen.
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Mungel 24 BEin LOckenschluss in der wichtigen Radroute Darmstadt West bzw.
Hauptbahnhof - Riedbahn — Weiterstadt 1&sst sich relativ einfach her-
stellen, durch den Ausbau des Trampelpfads beispielsweise zum Geh-

T_ 2. 24 undRadweg an gleicher Stelle. Die Querung der RiedbahnstraBe soli-

te in diesem Zuge durch eine geeignete Querungshilfe sicher gestal-
tetwerden.

Mangel 25 Zur Verbesserung der Anbindungsqualitét der Weiterst&dter Kernstadt
an die wichtigen Radverkehrsziele im Gewerbegebiet Riedbahn und
Industriegebiet S0d sind die trennenden Achsen der B 42 und BAB A 5
sicher, umwegarm mit einem ausreichend dimensionierten Radver-

"1 .2.22 kehsangebot zu verknipfen. Eine Mdglichkeit hierzu ist eine Bricke

™~

fir den Rad- und FuBg&ngerverkehr Uber die A 5, die beispielsweise
ndrdlich des Einrichtungshauses SegmdUller zum Einkaufszentrum
LoopSs eine deutlich bessere Verbindung fir den Radverkehr schaffen
kénnte, als dies durch die Hochtanner Bricke weiter sldlich méglich
ist. Eine solche direkte Verknipfung ist auch fir FuBgénger (Kunden
der Einzelhandelsnutzungen) sehr attraktiv, sodass hierdurch zohlre:—
che Kfz-Fahrten vermieden werden kdnnten.

Mangel 26 Die ordnungswidrige und sehr risikoreiche Querung der Eisen-
bahnitrasse am dstlichen Ende des Bordwandweges |&sst sich dauer-
haft nur durch ein geeignetes Angebot unterbinden. Dazu bietet sich
in unmittelbarer Ndhe die Bricke der L 3113 Uber die Eisenbahn an.
HierfOr erforderliche MaBinahmen wdren, den dstlichen Mehrzweck-

. 2.2% sireifen der L3113 im Brickenbereich als Zwei-Richtungsradweg um-

zunutzen und von der Fahrbahn beispielsweise durch Schutzplanken
abzutrennen. Flankierend sollte der zum Emeichen der Briicke erfor-
derliche Umweg (Rampenldnge rund 300 m) méglichst reduziert wer-
“den, in jedem Fall aber durch Beschilderung die Route ausgewiesen
werden, um 5o eine moglichst hohe Akzeptanz zu erreichen.

Neben konkreten Vorschléigen im Radverkshrsnetz, die sich auf die vorgefunde-
nen M&ngel beziehen, sind auch ergdnzende MaBnahmen "anzudenken', die
sich eher auf "weiche Kriterien” beziehen, die sich eher im Kopf der Betroffenen
abspielen wie z.B. die tagliche Verkehrsmittelwahl - dozu werden Ansétze in
Abschnitt 11 dargestellt.

Fazit

Die Situation im Radverkehr in Weiterstadt zeichnet sich dadurch aus, dass ein
solides Grundangebot durch eine Vielzahl keinerer MaBnahme mit wenig
Aufwand sehr deutlich verbessert werden kann - diese MaBnahmen sind héufig
kostengUnstig und einfach realisierbar; deren Umsetzung fUhrt dann sehr schnell
zu nachhaltigen Verbesserung des Radverkehrsangebots.
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Abbildung 27: R-Koch-StraBe {Mangel 17} Abblldung 28: GutenbergstraBe {Mangel 19}

Breite, stark frequentierte Grundstiickszufahrten, Geféhrdung des Rad- und FuBgdngerver-
kehrs da deren Vorrang haufig durch Kfz-Verkehr missachtet wird

Beide Mdnge! werden durch breite, stark befahrene Grundstickszufahrten mit zu
wenig hervorgehobener FuBgdngerfurt und abgesenkien Gehwegen hervorge-
rufen; der Vorrang der FuBgdinger wird hier durch den Kfz-Verkehr h&ufig miss-
achtet und die FuBgéinger in hohem MaBe gefdhrdet.

10.3 MaBnahmenvorschldge FuBwegeneiz

Die Routen- oder Wegewahl im FuBgdngerverkehr ist je nach Zweck des Weges
zwar variabel, aber grundsdtzlich ist diese Entscheidung nur wenig zu beeinflus-
sen. Denn FuBgdinger wdhlen trotz Annehmlichkeit und Attraktivitédt moglicher
Alternativen im Alitagsverkehr hauptséichlich den kirzesten Weg. Allerdings wird
die Wegewahl dennoch beeinflusst durch die Gestaltung und auch durch die
Orientierungsmdglichkeiten der Wege. 5o werden abwechslungsreiche Gehwe-
ge bei etwa gleicher Wegeliinge bevorzugt. Diese hdhere Attraktivitdt wird
durch eine angemessene Raumgestaltung emeicht, indem gut aufeinander
abgestimmte Gestaltungselemente (Bepflanzung, Beleuchtung, Materialien,
Méblierung....) fOr eine Erebnisvielfalt beim Laufen sorgen — existieren keine
angemessenen Angebote, wird Potenzial verspielt Wege zu FuB zurlickzulegen
und so der Kfz-Nutzung auch fir sehr kurze Strecken nicht entgegengewirkt.
lusatzlich soliten wichtige Verbindungen fOr FuBgénger klar und einsichtig
gefUhrt werden, sodass die Wegweisung (bzw. die notwendigen Orientierungshil-
fen) auf ein Minimum beschrénkt werden kann.

Eine Uberprifung der Vollsténdigkeit des Wegenetzes in Weiterstadt ergab keine
Auffdlligkeiten. Der Trennwirkung der B 42, L 3094, L 3113 bzw. der Bahnstrecke
wirken Querungen, Ubergénge, Unterflhrungen etc. entgegen, sodass keine
gravierenden stddtebaulichen oder verkehrdichen Zdsuren erkennbar sind.
Einzelne noch fehlende oder nur eingeschrinkt geeignete Querungen bzw.
Durchbindungen sollten jedoch nachgerlstet bzw. verbessert werden.

Der hauptsdchliche Handlungsbedarf im FuBgangerverkehr besteht somit nicht
in einer Neukonzeption und Ausweitung des FuBwegenetzes, sondern vielmehr in
Verbesserungen der bestehenden Hemente.
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Im Léangsverkehr ist auf eine ausreichende Breite der Gehwege zu achten. Dabei
ist nicht lediglich das QuerschnittsmaB heranzuziehen, sondemn vielmehr cuch
die tots@chliche nutzbare Breite, die durch Einbauten und Mdblierungen (bspw.
StraBenpoller, Schildermasten, MOlitonnen,...) oftmals wesentlich geringer ist,
Auch die Querneigung und die -Art der Oberldche sind relevante Parameter.,
Zusdtzlich sind die Konflikte mit dem Kfz-Verkehr (z.B. durch Gehwegparken) und
mit dem Radverkehr (z.B, durch Mitbenutzung des Gehweges, abgestellte
Fahrréder auf Gehwegen....) zu minimieren.

Als nutzbare Gehwegbreite sollte im Regelfall eine Breite von 1,80 m zur Verfd-
gung stehen23*24, damit sich zwei FuBgdnger konfliktfrei begegnen kdnnen.
lusdtzlich sind zur Fahrbahn und zur Hauswand jewells. Sicherheitsabsténde
einzuhalten, weswegen Uberschligig eine Seitenraumbreite von jeweils 2,50 m
einzuhalten ist. Dieses MaB wird in Weiterstadt vielerorts nicht eingehalten, da in
der Vergangenheit im innerstédtischen Raum als Mindestbreite lediglich 1,50 m
gefordert wurde — dieses reduzierte MaB ist meistens eingehatten, Bei Neupla-
nungen solliten jedoch die aktuellen Richtwerte eingehalten werden.

Des Weiteren sind MaBnahmen zur sicheren und angstfreien FOhrung des FuB-
gangerverkehrs zu treffen. 5o ist fir eine angemessene Beleuchtung zu sorgen,
die FuBwege sollen gut einsehbar sein und die notwendigen Sichtverhdlitnisse an
Knotenpunkien sind zu gewdhrleisten. Dies gilt insbesondere fir unbelebte
Bereiche, wo oftmals aus Grinden der mangelnden sozialen Sicherheit ‘eine
grundsétzlich gOnstige Wegeverbindung kaum nachgefragt wird; wie das
Beispiel der Hochtanner Bricke zeigt.

Ergénzend zu diesen Ubergeordneten MaBnahmen und Herangehensweisen,
sind nachfolgend, basierend auf den erkannten Mdngeln (Bild 37), konkrete
AbhilfemaBnahmen aufgezeigt. Die Bedeutung der jeweiligen Mangelbehe-
bung und die (bauliche) Umsetzbarkeit der daraus abgeleiteten Madnahmen
sind in Bild 38 farblich hervorgehoben und stichpunktartig erldutert. Besonders
zur Umsetzung empfehlen sich diejenigen MaBnahmen, die reiativ leicht reali-
sierbar sind, auch wenn die Dringlichkeit vielleicht nur mittleres Niveau hat,
MaBnahmen, die heute kaum realisierbar erscheinen, soliten langfristig dennoch
nicht aus den Augen verloren werden. 50 kénnen sich beispielsweise in Situatio-
nen, in denen die heutige Bebauung einer erforderlichen Verbreiterung des
StraBenraums im Weg steht, langfristig im Dialog, durch zukinftige Wechsel der
Anrainer, durch verdnderte Nutzungen sowie durch enfsprechende Festsetzun-
gen in der Bebauungsplonung heute nicht méglich erscheinende Lésungsansat-
ze ergeben. .

Die nachfolgenden MaBnahmenvorschlége sind zur Ubersicht zusdtzlich in
Bild 38 grafisch dargestellt und verortet.

23 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV): Richtilnien fUr die Anloge von
StadtstraBen, {RASH 06); K&In, 2006,

24 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- LUND VERKEHRSWESEN (FGSV): Empfehlungen fUr FuBgdinger-
verkehrsaniagen (EFA 02} K&in, 2002,
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MaBnahme zu:

Mangel 1

L.

Mangel 2

Mangel 3

A AS

Mangel 4

A.A¢

Mangel 5

7.3

im EinmUndungsbereich HauptstraBe/Wixh&user StraBe/Ostendstrale
ermoglicht es die heute groBzigige Fahrbahnbreite, eine bislang feh-
lende Querungshilfe fr den FuBgdnger- und Radverkehr anzuordnen.
Die Stadt plant an dieser Stelle eine Mittelinse!l einzurichten, die als
weiteren paositiven Effekt stdrker den QOrseingang hervorhebt und so
hilft die Foahrgeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu reduzieren, Damit
wird die Umsetzung dieser MaBnahme mit hoher Priorit&t empfohlen.

Das sehr beengte Gehwegangebot in der Ortsdurchfahrt Gréifenhau-
sen {HauptstraBe - Schneppenhduser Strale) stellt aufgrund der ab-
schnittsweisen Funktion qls GeschdfisstraBe einen gravierenden
Mangel dar. Umso dringlicher soliten, MaBnahmen ergriffen werden,
die das vertragliche Miteinander des Radverkehrs und der Fugdnger
mit dem Kfz-Verkehr in diesem Abschnitt férdern. Da der beengte
StraBenraum durch die unmittelbar angrenzende Bebauung limitiert
wird, sind als kurz- bis mittelfristige MaBnahmen die ZurOckstufung der
Orsdurchfahrt und Umgestaltung zugunsten der Aufenthaltsqualitéit
der FuBgdnger zielflhrend. Grundsatzlich geeignete MalBnchmen
dazu sind EinbahnstraBenregelung, Tempo 30-Zone, FahrradstraBe
oder aber die Verkehrsberuhigung. Unabhéngig davon sind Que-
rungshilfen in der HauptstraBe zu schaffen, um so die in Nord-30d-
Richtung verlaufenden Schulwegachsen sicherer zu gestalten,

Die heute nicht durchgéingige Freizeitwegeverbindung zwischen
Darmstéadter LandstraBe und MUnchweg ist zum LUckenschluss auf
rund 200 m zu befestigten und im Ortseingangsbereich durch eine
Querungshilfe die Uberleitung zur Bricke Uber die Autobahn zu si-
chern. Empfohien wird eine Orfseingangssituation durch Fahr-
bahnverschwenk in &stlicher Richtung mit Mitteltrennung und Que-
rungshilfe zu schaffen. Somit lassen sich in idealer Weise mehrere Ziele
gleichzeitig emeichen, eine sichere Querung der Kfz-Fahrbahn fOr den
FuBgéinger- und Radverkehr und die Reduzierung der Kfz-Fahrge-
schwindigkeiten.

Umn die wichtige Freizeitwegeverbindung im Kreuzungsbereich
Weiterstddter Weg/l. 3113 zu sichemn sollte eine Querungshilfe einge-
richtet werden, die ebenfalls dem Radverkehr dienlich ware (siehe
Mangel 4, Abschnitt 2). Sinnvoll ware die Aufweitung der L3113, um
einen vollwertigen Linksabbiegestreifen fUr den Kiz-Verkehr unterzu-
bringen (siehe Mangel 4, Abschnitt 4} und in diesem Zuge mit gerin-
gem Aufwand auch einen Fahrbahnteiler als Guerungshilfe einzurich-
ten. : :

Am sUdlichen Ortseingang Schneppenhausen Idsst sich der heutige
Mangel der fehlenden Querungshilfe in der Uberleitung auf den ein-
seitigen Gehweg (Westseite der K 165) voraussichilich relativ einfach
durch Umbau der bestehenden begrinten Mittelinsel ausr&umen,
Ahnliches qilt fir den westlichen Ortseingang Schneppenhausens,
auch hier besteht im Ubergangsbereich des auBerdrtlich einseitigen
Geh- und Radweges und dem innerorts nur auf der gegenlberlie-
genden Seite durchgéingig vorhandenen Gehweg ein besonderer
Querungsbedarf, der durch eine Querungshilfe gesichert werden soll-
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te. Sinnvollerweise soilten bei der Planung zur Anordnung einer Que-
rungshilfe die Erfordernisse des Radverkehrs mitberUcksichtigt werden
{siche Mangel 5, Abschnitt 9). Als weiterer Synergieeffekt Iésst sich
durch entsprechende Gestaltung einer Querungshilfe ein besser defi-
nierter Ortseingang fUr den Kfz-Verkehr erreichen und mithin die Re-
duzierung der Fahrgeschwindigkeiten.

Die Gehwege sind im Westen Schneppenhausens in der WohnstraBe
WestendstraBe sehr schmal und teils durch parkende Fahrzeuge zu-
sétzlich eingeengt. Die Lessingstrale verfOgt lediglich Ober einen ein-
seitigen, schmalen Gehweg. Beide StraBen liegen in einer Tem-
po 30-Zcne; ungenbgende Gehwege sind auch hier als Mangel zu
beurteilen. AusrGumen lassen sich diese Mdngel durch Umbkau des
StraBenquerschnitts zugunsten ausreichender Gehwegbreiten, vo-
raussichilich zieht dies jedoch den Wegfall von Stellpléitzen nach sich.
Zum Ausgleich der widerstrebenden Interessen erscheint daher ein
Umbau zum verkehrsberuhigten Bereich in dieser Situation die geeig-
netere MaBnahme.

Der Bahnunterflhrung am Weiterstéidter Bohnhof (KreisstraBe -
BahnhofstraBe) kommt durch die” Ausweitung des benachbarten
Wohngebietes "Am Apfelbaumgarten” und der P+R-Anlage mit Bus-
haltestelle eine wachsende Bedeutung zu (Verknlpfung Bahnhof und
Zenfrum Weiterstadt). Die UnterfUhrung ist jedoch so steil ausgefihrt,
dass die Barrierefreiheit infrage gestellt ist - Verbesserungsméglichkei-
ten sind daher dringend im Detail zu untersuchen, andernfalls ist kei-
ne barrerefreie Verknipfung zwischen Bushaltestelle und Bahnhof
gegeben.

Ein weiteres Problemfeld ist das Konlfliktpotenzial zwischen Radfah-
rern, Mofas und FuBgdingern in der Unterflhrung. Wie bereits im Ab-
schnitt ¢ (Mangel 7) eréutert, soliten die Sichtbeziehungen verbessert
werden und hierzu dem Radverkehr der AuBenradius im UnterfOh-
rungskereich zugeordnet werden und erforderlichenfalls durch Ver-
kehrsspiegel die Sichtbedingungen weiter verbessert werden.

Es wird vorgeschlagen, dem unterdimensionierten Rad- und Gehweg
im Klein-Gerauer-Weg durch die Authebung der Benutzungspfliicht fOr
den Radverkehr {Gehweg "Radfahrer frei'} oder Ausweisung der Kfz-
Fahrbahn als FahrradstraBe ('Kiz frei") zu begegnen. Auf diese Weise
wird dem Radverkehr Vorrang gegenlber dem Kfz-Verkehr einge-
rdumt und der bestehende Weg steht verstdrkt FuBgdngern und
langsamen Radfahrem wie kleineren (Schul-JKindern zur VerfOgung.
Als kurzfristige MaBnahme Iéisst sich das Geféihrdungspotenzial durch
unginstige Sichtbedingungen mit Verkehrsspiegeln abmindern.

Die Schulwegachsen der Astrid-lindgren-Schule im  Stadtteil
Braunshardt verlaufen in der LudwigstraBe und LindenstraBe Ober sehr
schmale Gehwege, die teils durch H&userecken so weit eingeengt
sind, dass nur noch ein Schrarmmbord verbleibt, In der LindensiraBe
reduzieren die auf dem Gehwegd eingezeichneten Parkstdnde den
nutzbaren Raum auf ein unangemessenes MaB - insbesondere im
Hinblick auf die unmittelbar anschlieBende Schule, Zumindest die
Querung der ludwigsstraBe sollte durch Querungshilfen in sicherer
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Form emdglicht werden. Die erforderliche Gehwegverbreiterung er-
scheint in der Lindenstrale allein durch Verlagerung der Stellplédtze
auf die Fahrbahn mdglich, ggaf. unter Wegfall einzelner Stellplétze
{Fahrzeugbegegnungen). Fir die LudwigsstraBe ist die abschnittweise
Umgestaltung in einen verkehrsberuhigten Bereich eine denkbare Lo-
sung. dlternativ kann durch eine EinbahnstraBenregelung die Fahr-
bahnbreite verringert werden, zugunsten der Gehwege.

Mangel 10 Zur Attraktivierung der Darmsté&dter StraBe als lebendige Stadtmitte
Weiterstadts mit Nahversergungsangeboten, Gaststétten elc. sind die
Fidchen flr FuBgdnger so umzugestalten, dass sie neben der reinen
Transportfunktion zum Verweilen, zum Einkaufsbummel einiaden.
Durch den im Stadtkern nur sehr begrenzt zur Verfigung stehenden
StraBenraum entsteht ein Zielkonflikt hinsichtlich der komfortablen Er-
- /'f reichbarkeit zwischen motorisiertem (Kfz) und nicht-motorisiertem
}. A- Verkehr {FuBg&inger- und Radverkehr]. Die dauerhafte Forderung ei-
nes Stadtkerns mit Einzelhandelsnutzungen erfordert die ausgewoge-
ne BerUcksichtigung aller Interessen; dies bedeutet auch, dass die In-
teressen des Kfz-Verkehrs nicht Uberbewertet werden dirfen, da zwi-
schen Steliplatz und Geschaft jeder Autofahrer zwangsldufig zum
FuBgdinger wird — mithin also eine Wandlung der Interessenlage ein-
tritt — sollten Komfort und Erreichbarkeit fGr FuBgdnger in diesen Zwei-
felsféllen héher bewertet werden. '
Die laufenden Planungen zur Umgestaltung der. Darmstadter Strae
werden politisch mit hoher Prioritdt betrieben, sodass die Redlisierbar-
keit einer fuBgéngergerechteren Gestaltung in der Darmstad-
ter Strae zundchst als "mittel" eingestuft wird.

Mangel 11 Der Bittelbomer Weg verbindet die Kernstadt Weiterstadt, entiang
mehrerer SportstGtten und dem Schulzentrum, mit dem Naherho-
lungsgebiet Braunshardter Tdnnchen. Zwar ist der BUftelborner Weg
hier als Tempo 30-Zone ausgewiesen, ausreichend breite Gehwege

','T A 6 sind insbesondere im Hinbilick auf spielende Kinder und der Funktion
- als Schulwegachse notwendig. Es wird folglich empfohlen, die Geh-

wege entsprechend baulich herzustelien. Da die StraBe von Grin-
streifen ges@umt ist, erscheint ausreichend Raum dazu vorhanden,
die Realisierbarkeit mithin relativ einfach méglich. Alternativ ist der
Umbau zum verkehrsberuhigten Bereich denkbar. Dann sind jedoch
an die Gestaltung besondere Anforderungen zu stellen, um trotz des
geradlinigen Streckenverlaufs die erforderdichen niedrigen Fahrge-
schwindigkeiten zu erreichen.

Mangel 12 Zur VerknUpfung des Griesheimer Weges mit der Wohnbebauung und

dem heute unbefesiigten Weg entlang der B 42 und | 3094 zum BOf-

— telborner Weg sollte sine geeignete Querung der B 42 eingerichtet

L’,' 4. ?' werden, Grundsétzlich ist hierzu eine Querungshilfe oder eine FSA ge-
eignet. :

Mangel 13 Am LSA-geregelten Knotenpunki B 42/HeinrichstraBe ist die gemein-

- same Furt fOr Radfahrer und FuBgdnger zu beleuchten, aus Sicher-
-'L A //? heitsgrinden und entsprechend den Forderungen des Regelwerks.
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