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1. Situation und Aufgabe

In der Stadt Weiterstadt, im Stadtteil Grafenhausen (ca. 6.000 Einwohner?), soll auf dem
Grundstlck Turmstral3e 21 eine Kinderbetreuungseinrichtung errichtet werden. Das Be-
standsgebaude der ehemaligen Schlossschanke soll dazu abgebrochen und auf demsel-
ben Grundstuck (am westlichen Abschnitt der GartenstraRe) durch einen Neubau ersetzt
werden. In dessen unmittelbarer Nahe liegt bereits sowohl eine U3-Betreuungseinrich-
tung (KiTa) als auch eine ,Krippe"” (U3-Betreuung); des Weiteren befindet sich im nahen
Umfeld die Schloss-Schule, das Seniorenpflegeheim Ohly-Stift sowie das Blrgerhaus
des Stadtteils Grafenhausen — mithin ist der Gesamtbereich (Abbildung 1) als ,sensibel”

zu beschreiben.

Der ruhende Verkehr und der flieRende Verkehr — meist hervorgerufen durch die ,El-
tern-Taxis” — flhrt im Bestand immer wieder zu angespannten Situationen bzw. sorgt
gelegentlich fur Unmut. Bei den Anwohnern und den Nutzern der genannten Einrichtun-
gen wird befurchtet, dass sich die verkehrliche Situation in der Gartenstral3e gravierend

verschlechtern konnte.
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Abbildung 1: Lage im Raum (Quelle: OpenStreetMap)

T im nachfolgenden Text wird auf Formulierungen wie ,Einwohnerinnen und Einwohner”, ,Schiilerinnen und Schiiler” usw.
verzichtet werden — stattdessen wird ,Einwohner” oder ,Schiiler” verwendet. Selbstverstandlich dient dies nur der Kirzung

des Textes und dessen besserer Lesbarkeit. An der Gleichberechtigung der Geschlechter wird dadurch nicht gezweifelt.
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Die Verwaltung der Stadt nimmt das VVorhaben zum Anlass, eine Verbesserung der
verkehrlichen Gesamtsituation tberprifen zu lassen und hat dazu vorliegende ver-
kehrsplanerische Konzeption veranlasst.

2.  Planungsrelevante Parameter
2.1 Bestandsaufnahme

Die verkehrliche Bestandsituation wurde im Zuge einer Ortsbesichtigung am 24. Okto-
ber 2018 erfasst; Eindrucke der raumlichen Gegebenheiten sind in nachfolgender Foto-
dokumentation zusammengestellt.

Abbildung 2.2: Blick in die Schlossgasse (in Richtung Osten)
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Abbildung 2.3: Blick aus Stiden zum Zugang zur KiTa (links) und zum Blirgerhaus (rechts)
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2.2 \Verkehrliche ErschlieBung

Der in Rede stehende neue Standort der Kindertagesstatte TurmstraBe 21 (KiTa) ist von
der ErschlieBung eher der Gartenstral3e zuzuordnen — sie kann von dort aus Stden tber
die Darmstadter LandstraBe erreicht werden oder aus Osten von der MittelstralRe (Ab-
bildung 3). Die bestehende KiTa liegt postalisch ebenfalls in der Turmstral3e, liegt zwar
naher an dieser, ist mit dem Haupteingang aber klar zur Gartenstrale orientiert, in der

insgesamt mehr als 60 Parkstande zur Verfligung stehen — ca. 40 entlang der stdlichen
Grundstucksgrenze, weitere ca. 20 am sudlichen Fahrbahnrand.
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Abbildung 3:  Nutzungen im Plangebiet (Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation — Aktualitét ALKIS 8, Juli 2018)
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Die Erreichbarkeit fur den Kfz-Verkehr ist also Uber die Gartenstrale gegeben, fir den
FuBganger- und Radverkehr sind um die Einrichtung herum angemessene Wege vor-
handen, die teilweise nur dem nicht-motorisierten Verkehr vorbehalten sind.

Durch den offentlichen Personennahverkehr ist die KiTa Uber die Haltestelle ,Grafen-
hausen Gartenstral3e” erschlossen; sie wird von der Buslinie WE 1 (ehemals 5515) an-
gebunden (Abbildung 4).

Abbildung 4: Busverkehr (Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinformation
— Aktualitét ALKIS 8. Juli 2018)
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Das Wohngebiet, in dem die KiTa und die Krippe liegen, verflgt flachendeckend tber
stralRenbegleitende Gehwege, die haufig zwar nicht den inzwischen aktuellen Vorgaben
des Regelwerkes entsprechen (in der relevanten Richtlinie RASt 062 werden inzwischen
aufgrund der Forderung nach Barrierefreiheit erhohte Anforderungen an die Ausbau-

breiten gestellt), die den ortlichen Gegebenheiten jedoch genligen. ,Zugeparkte” Gehwe-
ge oder andere gravierende Mangel wurden nicht erkannt.
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Abbildung 5:  Gehwege (Datengrundlage: Hessische VVerwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation —
Aktualitit ALKIS 8. Juli 2018)

2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06); KélIn,
2007.
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In der Darmstadter LandstraRe und in der Schlossgasse gewahrleisten zwei FulRganger-
uberwege die Querung der StraRBe — die Erreichbarkeit im Ful3gangerverkehr ist in ange-
messener Qualitat gegeben. Das gesamte Areal, welches mit Ohly-Stift, Schloss-Schule,
KiTa und Krippe verschiedene sensible Nutzungen beinhaltet, wird von einem geeigne-
ten Wegesystem durchzogen, welches den motorisierten Verkehr weitestgehend aus-
schliel3t (Abbildung 5).

Sowohl! KiTa als auch Krippe weisen zurzeit ihre Haupteingange nach Suden zur Gar-
tenstral3e auf; in der Planungssituation soll der Standort der neuen KiTa/Krippe nach
Osten zur Turmstrale hin gedffnet sein — somit ist die Anbindung fiir den Ful3ganger-
verkehr in hinreichender Qualitat gegeben.

Da das gesamte Areal innerhalb einer Tempo 30-Zone liegt, mussen keine separaten
Anlagen fur den Radverkehr vorgehalten werden. Die Erreichbarkeit im Radverkehr ist
analog der im FulRgangerverkehr in ausreichender bis guter Qualitat gegeben. Fir den
FulBgangerverkehr stehen Gehwege mit den Ublichen, inzwischen durch das erneuerte
Regelwerk tberholten Breiten von rund 1,50 m zur Verfligung.

2.3 Parkraumsituation Bestand

Wahrend der Haupteingang der Krippe zur Gartenstral3e orientiert ist, ist der der KiTa
der TurmstralRe zugewandt, von der Gartenstralde aber sehr gut erreichbar — folglich fin-
den dort auch die meisten Parkvorgange statt. Neben den Eltern, die ihre Kinder zu den
Einrichtungen bringen bzw. von dort abholen, beanspruchen auch die Beschaftigten dort
Stellplatze; hinzu kommen die Anwohner der Gartenstral3e, Kunden/Patienten einer
Arztpraxis in der ostlichen Gartenstrae und moglicherweise auch Lehrer der Schloss-
Schule und Angestellte des Ohly-Stifts.

Zur Beurteilung der Situation vor Ort wurden die vorhandenen Stellplatze im o6ffentli-
chen Stralsenraum gezahlt und an zwei beliebigen werktaglichen Stichtagen (Mittwoch,
24. Oktober 2018, ca. 10:30 Uhr und Dienstag, 22. Januar, ca. 10:00 Uhr) deren Belegung
ermittelt. Im Oktober wurden in der Gartenstral3e und im sudlichen Teil der TurmstraRRe
51 Pkw abgestellt, im Januar waren es 44; in diesem Bereich sind etwa 73 Parkstande
im offentlich zuganglichen Raum vorhanden — daraus ergibt sich eine Belegung von rund
70 bzw. 60 Prozent. Im Verlaufe der Schlossgasse wurden zur gleichen Zeit von 43 vor-
handenen Abstellmaglichkeiten 42 (im Oktober) bzw. 35 (im Januar) belegt. Am erstge-
nannten Stichprobentag befand sich in der Mittelstral3e eine Baustelle, sodass dort kein
Fahrzeug abgestellt werden konnte; bei der zweiten Stichprobe waren dort im Abschnitt
zwischen der Schlossgasse und der GartenstraRe 17 Fahrzeuge erfasst worden. In Gar-
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tenstral3e und Schlossgasse zusammen waren also im Oktober (51+44=) 93 Pkw abge-
stellt, im Januar waren es (44+35=) 79 — vereinfacht lasst sich daraus ableiten, dass die

Differenz davon (93-79=14 Pkw) in der MittelstraBe zu finden ist — tatsachlich waren es
am Zahltag 17. Die genannten Belegungen sind differenziert in den Abbildungen 6.7 und

6.2 dargestellt.

V. NI N
s StraRennetz
Angebot: 120/Nachfrage: 93
(ohne Postplatz und MittelstraRe)

—_GD CEEa ] (R SRS S i Bl W e R Y

Abbildung 6.1: Angebot + Nachfrage im ruhenden Verkehr (Mittwoch, 24. Oktober 2018, ca. 11 Uhr); Daten-
grundlage: Hess. Verwaltung f. Bodenmanagement + Geoinformation — Aktualitét ALKIS 8.7.18)
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Abbildung 6.2: Angebot und Nachfrage im ruhenden Verkehr (Dienstag, 22. Januar 20189, ca. 10 Uhr); Daten-
grundlage: Hess. Verwaltung f. Bodenmanagement + Geoinformation — Aktualitit ALKIS 8.7.18)

Weder die Auswertung von Luftbildern noch die stichprobenartige Erhebung vor Ort an
den zwei Werktagen lassen ein Parkraumdefizit erkennen. Das von den Betroffenen ge-
schilderte Problem scheint also allein zu den Zeiten aufzutreten, in denen die Kinder zu
den Einrichtungen gebracht bzw. von diesen abgeholt werden (vor allem ersteres) und

istinsofern in erster Linie auf diese Hole- und Bringefahrten zurlickzufthren. Dies wurde
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bei einer Ortsbesichtigung (Stichprobe am Mittwoch, den 31. Januar 2019) in der Zeit
von 7:10 Uhr bis 8:20 Uhr verifiziert. Die dabei beobachteten Verkehrsablaufe entspra-
chen ublichen, alltaglichen Situationen, die unvermeidbar sind, wenn mehrere Personen
zur gleichen Zeit gleiche Anspriche an einen StralRenraum stellen. Gefahrliche Situatio-
nen wurden nicht erkannt, auch ,unzumutbare” Wartezeiten wurden nicht wahrgenom-
men. Selbstverstandlich ist es vorgekommen, dass einparkende Fahrzeuge kurz auf der
Fahrbahn gehalten haben, um einen Ausparkvorgang abzuwarten — auch solche Situati-
onen liegen im uUblichen Rahmen. Gelegentlich wurde Fehlverhalten beobachtet: manche
Eltern nutzten den sudlichen Gehweg zum Halten, obwohl auf den Senkrechtstellplatzen
am nordlichen Fahrbahnrand freie Stellplatze vorhanden waren. Auch der direkte Zu-
gang zur KiTa wurde innerhalb der ca. 70-minutigen Beobachtung dreimal von Pkw
missachtet (in zwei Fallen mit laufendem Motor wahrend der gesamten Aufenthaltszeit)
— unter Ignorieren der vorhandenen, freien und ordnungsgemafen Alternativen.
SchlieBlich ist zu erwahnen, dass bei der Ortsbegehung Schneefall herrschte bei niedri-
gen Minustemperaturen — keine gunstigen Voraussetzungen fur hohen FuRganger-
oder Radfahreranteil. Die getatigten Aussagen sind teilweise in den Abbildungen 7 er-

kennbar.

Behinderung des

FuBgdnger- und
Radfahrer-Zugangs

Abbildung 7.1: Fehinutzungen im KiTa-Eingang (von der GartenstralSe aus)
' ; & Stellplatze®

Abbildung 7.2: suboptimales Parkverhalten
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2.4 Stellplatzbedarfsabschatzung

\VVon den Leitungen der erwahnten Einrichtungen im Umfeld wurden Angaben zur Zahl
der Beschaftigten und der betreuten Personen bereitgestellt; erganzend wurden Aussa-
gen und Einschatzungen zum Verkehrsverhalten der Eltern abgegeben — teils durch
mundliche Stichproben, teils durch schriftliche Befragungen von Beschaftigten und El-
tern. Die Ergebnisse sind Tabelle 7 zu entnehmen.

Mitarbeiter | Pkw-Nutzung | Eltern | Pkw-Nutzung
Ohly-Stift 53 10* KA. ** kA **
Schloss-Schule 34 2274 KA. ** kA **
KiTa + Krippe 19 13 113 58
Summe 106 45 113 58

* - auf Schichtbetrieb bezogen ** - nicht planungsrelevant *** - nicht quantifizierbar

Tabelle 1: Verkehrsmittelwahl — Stellplatzbedarf

Grundsatzlich sind die Mitarbeiter des Ohly-Stifts und der Schloss-Schule zunachst
nicht der Gartenstral3e als potenzielle Parkende zuzuordnen, auch wenn dies im Alltag
ganz offensichtlich praktiziert wird. Naheliegend ist aber auch, dass die Mitarbeiter von
KiTa und Krippe sowie die Hole-/Bringefahrten der Eltern hier relevant sind und die
Flachen diesen zugeordnet werden. Somit ergibt sich zunachst ein Bedarf von (13+58=)
71 Stellplatzen; dieser ist jedoch zu relativieren, da urlaubs- und krankheitsbedingt nicht
alle Angestellten gleichzeitig anwesend sind (setze 85%, entsprechend 11 Stellplatze)
und da die Kinder der beiden Einrichtungen nicht alle zur gleichen Zeit gebracht werden;
es kann unterstellt werden, dass sich diese Vorgange ,nur” zu einem Drittel (maximal
zur Halfte) in der Spitzenstunde abspielen und dass deren Dauer in der Regel zwischen
funf und zehn Minuten liegt. Mithin kann folgende Rechnung als plausibel angesehen
werden (ihr Ergebnis deckt sich mit den Beobachtungen des Verkehrsablaufs vor Ort):

ca. 120 Kinder *(1/2...1/3) * (5/60...10/60) = (4...) 10 Pkw-Stellpldtze (setze: 7)

Des Weiteren fehlen noch die Anspriiche der Anwohner der Gartenstral3e. Aus der Orts-
besichtigung und nach Auswertung von Luftbildern ist von rund 22 Wohneinheiten in der
Gartenstral3e auszugehen. Unter der Annahme, dass pro Wohneinheit 0,5 (bis 0,75)
Stellplatze im offentlichen Raum beansprucht werden, ergibt sich ein Bedarf von 11 (bis
17) Stellplatzen (setze: 15). Wird dartber hinaus angenommen, dass die ansassige
Arztpraxis an einem durchschnittlichen Werktag etwa finf bis acht Stellplatze pro Stun-
de bendtigt (setze: 7), Iasst sich folgender Stellplatzbedarf fir die GartenstraRRe ableiten:

117 Angestellte + 7 Eltern + 15 Anwohner + 7 Arztbesucher =~ 40 Pkw-Stellpldtze
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Im Bestand (ohne die geplante Nutzung) missten in der Gartenstral3e in der Spitzen-
stunde etwa 45 Pkw-Stellplatze ausreichen, um die Nachfrage durch die unmittelbar
Betroffenen zu decken — ohne Bertcksichtigung von ,Fremdparkern” der Schloss-Schu-
le oder des Ohly-Stifts. Bei der Ortsbegehung wurden tatsachlich 47 Pkw gezahlt. Die-
ser theoretisch abgeleiteten Nachfrage steht ein Stellplatzangebot von 73 gegenuber.
Es ist davon auszugehen, dass im Alltag etliche Stellplatze durch Lehrer/Angestellte der
Schloss-Schule belegt werden.

3. Verkehrsprognose KiTa TurmstraRe
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Abbildung 8:  Einzugsbereich (Datengrundlage: Hessische VVerwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinfor-

mation — Aktualitat ALKIS 8. Juli 2018)

Gemadl3 aktuellem Planungsstand sollen in der neuen KiTa/Krippe insgesamt ca. 75 Kin-
der betreut werden (2 KiTa-Gruppen a 25 Kinder und 2 Krippen-Gruppen a 12 Kinder);
einschlieBlich der Kinder in der bestehenden KiTa (6 Gruppen a 25 Kinder) sowie in der
Krippe (2 Gruppen a 12 Kinder) sind dies dann insgesamt rund (6*25+2*12+75=)
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250 Kinder. Bezlglich deren Herkunftsorten wird unterstellt, dass sich diese Giber den
gesamten Stadtteil verteilen. Der Einzugsbereich der Einrichtungen, in Abbildung 8 blau
dargestellt, liegt bei maximalen Entfernungen von 700 bis 1.000 m Luftlinie. Auf dieser
Grundlage ist abzuschatzen, wie viele Kinder zu FuB, wie viele mit dem Fahrrad und wie
viele mit einem Pkw zur KiTa gebracht bzw. wieder abgeholt werden. Grundsatzlich ist
daraus abzuleiten, dass theoretisch kein Kind mit einem Pkw zur Einrichtung kommen
musste — zumindest soweit es aus Grafenhausen selbst kommt; fir die Kinder aus an-
deren Stadtteilen ist dies anders zu bewerten. Dass in der Praxis viele nicht zu Ful’ ge-
hen oder mit dem Rad fahren, lasst sich aus dem taglichen Erleben eines jeden Stadt-
bewohners ableiten.

Auf dieser Grundlage erfolgt nun eine grobe Abschatzung des induzierten VVerkehrs, ge-
splittet nach FuBganger-, Radfahrer- und Kfz-Verkehr. Neben den rund 250 Kindern
sind voraussichtlich ca. 30 Betreuer (Voll- und Teilzeit) bzw. Angestellte (Sekretariat,
Hausmeister,...) zu berticksichtigen.

3.1 induzierter FuBgangerverkehr

Aufgrund des Einzugsbereichs ist von einem hohen Anteil von Kindern auszugehen, die
zu Ful3 zur KiTa/Krippe gebracht werden: dieser wird mit rund einem Drittel erwartet
bzw. aus dem Bestand abgeleitet. Insgesamt werden also taglich rund 80 bis 85 Kinder
zu FuB zur KiTa/Krippe gebracht werden.

3.2 induzierter Radverkehr

KiTa- (oder Krippen-)Kinder nutzen in der Regel kein Fahrrad auf ihrem Weg, allerdings
werden von Eltern durchaus Fahrrader mit Kindersitz, Lastenrader oder Fahrradanha-
nger eingesetzt; dieser Anteil wird auf bis zu flinfzehn Prozent abgeschatzt. Somit lasst
sich dieser wie folgt beziffern:

250 Kinder *(10...)15% Radnutzer = (25...) 40 Radfahrer

3.3 induzierter Kfz-Verkehr

Die Anbindung der KiTa/Krippe flr den Kfz-Verkehr erfolgt voraussichtlich tber die Gar-
tenstralde. Die Prognose des Pkw-Verkehrs stiitzt sich sowohl beim Hole- und Bringe-
verkehr bei den Kindern als auch bei den Betreuern auf die Befragungsergebnisse.
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3.3.1 Verkehrsprognose Hole-/Bringefahrten KiTa/Krippe

Auf Grundlage der Stichprobenbefragung ist davon auszugehen, dass ein erheblicher
Anteil der Kinder mit dem Auto gebracht/geholt wird — er wird bei rund der Halfte gese-
hen. Viele dieser Fahrten werden aber nicht als Neuverkehr wirksam, da sie von den El-
tern auf dem Weg zur Arbeit erledigt werden — die Kinder werden in der KiTa ,im Vorbei-
fahren” abgegeben. Mit diesen Annahmen ergeben sich die Daten in Tabelle 2.

Kindertagestatte
Gesamtzahl Kinder 250
Anteil ,gebrachter” Kinder 40% ... 50% ... 60%
.gebrachte” Kinder 100.. 725.. 150
Anzahl der Kfz-Fahrten!" 305 ... 385... 460

(1) pro .gebrachtem” Kind &4 Fahrten im Querschnitt (zweimal hin und zurick), 1,3 Kinder pro Pkw.
Tabelle 2: Prognose Hole-/Bringeverkehr KiTa/Krippe

Wie zu entnehmen ist, folgt bei ca. 250 KiTa-/Krippen-Kindern insgesamt eine Anzahl
von 100 bis 150 Kindern, die mit dem Pkw gebracht (bzw. geholt) werden — es wird der
Mittelwert von 125 Kindern angenommen, sodass nahezu 400 Kfz-Fahrten/Tag durch
Hole-/Bringeverkehre entstehen. Mithin werden zu verschiedenen Zeiten 200 Stell-
platzwechsel stattfinden; sofern ca. 1/3 davon auf die Spitzenstunde entfallt ergibt sich
unter Berucksichtigung der Aufenthaltsdauer ein Bedarf von ca. 10...15 Pkw-Stell-
platzen, um den Hole- und Bringeverkehr reibungsarm abwickeln zu kdnnen. Verein-
facht kann der gesamte Bedarf gemald Kapitel 2.4 auch direkt aus folgender Analogie
abgeleitet werden:

250 Planung/ 175 Kinder Bestand * 7 Pkw-Stellpldtze (bringen/holen) ~ 10 Pkw-Stel|pldtze

Sollte die Forderung des FuRganger- und Radverkehrs ein verkehrspolitisches Ziel der
Stadt Weiterstadt sein (siehe dazu Kapitel 4.17), ist dieses Ergebnis jedoch zu hinterfra-
gen. Fur den Hole- und Bringeverkehr sind Flachen vorzuhalten, die nahezu ausschliel3-
lich in der morgendlichen Spitzenzeit die ihnen zugedachte Funktion haben. Unbertick-
sichtigt sind dabei die Beeintrachtigungen der Anwohner und des Ful3ganger- und Rad-
verkehrs, die durch die induzierten Kfz-Fahrten entstehen.

3.3.2 Verkehrsprognose Betreuungspersonal

Das Mobilitatsverhalten der Betreuungskrafte wird wie folgt unterstellt:

(20 Angestellte Bestand +10 Planung) * 70% Pkw-Nutzung * 80% gleichzeitige Anwesenheit ~
17 Pkw-Stellplatze
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Dieser Wert entspricht der notwendigen Stellplatzzahl. Die Anzahl der induzierten Kfz-
Fahrten pro Tag ergibt sich analog:

30 Angestellte * 70% Pkw-Nutzung * 2 (Hin- und Riickfahrt) =~

42 Kfz-Fahrten/Tag
3.3.3 Kfz-Verkehr insgesamt

Durch den geplanten Neubau und die bereits im Bestand vorhandenen Kfz-Fahrten zur

bestehenden KiTa und zur Krippe ist zu erwarten, dass insgesamt bis zu 430 Kfz-Fahr-
ten pro Werktag induziert werden.

42 Kfz-Fahrten (Angestellte) + 385 Kfz-Fahrten (Bringe-/Hole) ~ 430 Kfz-Fahrten/Tag

Schlossgasse

53 Mitarbeiterim'Schichtdienst
10 Stellplatze pro Schicht
Angebot STP: 9

34 Lehrpersonal/Angestellte
22 Stellplatze

Angebot STP: 0

Turmstrake

Bilanz GartenstralRe

Bestand: 73 Stellplatze
15 Mitarbeiter/Angestellte

Bedarf Min: 5+7+3+7+10+10=42 Stellplatze
7...9 Stellplatze

Bedarf Max: 7+9+4+10+15+12=57 Stellplatze

i

itarbeiter

3

AP
10;Miit?ai1;rbeiterlﬂ '

5 Mitarbeiter/Angestellte 5 (?)'
fzestellte 3...4 Stellplatze

7..10.5t !ilpl'aitze (Schatzung)
.7 Stellplatze
2 WSt E—a_—zf—ﬁ Gartenstrabe
. N
ca. 250 Kinder 22 \Wohreinheitén/10...15 Stellpldtze
10...12 Stellplatze im Stichproben (Okt 2018 bzw. Jan 2019):
Hole-/Bringeverkehr

41...47 abgestellte Pkw in der Gartenstral3e

Abbildung 9:  Bedarfsabschatzung ruhender Verkehr (Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Boden-
management und Geoinformation — Aktualitét ALKIS 8. Juli 2018)
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4.  Verkehrskonzept

Nachdem in den vorangegangenen Kapiteln die ErschlieBungssituation der Flache im
Bestand dargelegt worden ist und im Anschluss eine Mengenabschdtzung des zu er-
wartenden Verkehrs (getrennt nach FuBganger-, Radfahrer- und Kfz-Verkehr) erfolgt
ist, soll nun konzeptionell dargelegt werden, wo welche Art von Verkehrsflachen vorzu-
halten ist. Dabei sind Verkehrsanlagen fir den FuBganger-, fir den Rad- und fur den
Kfz-Verkehr zu berlcksichtigen — jeweils im flieRenden und im ruhenden Verkehr3.

4.1 Grundsatziberlegungen

.Indem wir unsere Kinder immer und tberall hin fahren, reduzieren sich Wohnorte fir sie zu
Jnseln” (Wohnhaus, Schule, Sporthalle, Einkaufszentrum,...), die kaum einen rdumlichen Bezug
zueinander haben. Indem wir unsere Stral3en von Orten der Begegnung zu ,, Bewegungskorri-
doren” dndern, nehmen wir Kindern die Gelegenheit, ihre Umgebung zu entdecken und zwar
mit zunehmendem Alter in sich immer erweiternden Kreisen™.

.Kinder unterliegen im StralBenverkehr einem besonderen Schutzbed(irfnis. Aus Sicht der Un-
fallstatistik stellt die Mitfahrt im Pkw ein grolSeres Problem fir Kinder von sechs bis neun Jah-
ren dar als die Fortbewegung mit jedem anderen Verkehrsmittel (...) Daher werden seit gerau-
mer Zeit zunehmend Konzepte entwickelt, die auf eine Anderung des Mobilitéitsverhaltens von
Kindern hin zu einer selbstandigen Teilnahme am StralSenverkehr abzielen. Leider fallen diese
Konzept noch nicht tberall auf fruchtbaren Boden, da immer noch zu wenige Eltern bereit sind,
Hol- und Bringefahrten zu reduzieren. Mittlerweile ist durch zahlreiche Studien nachgewiesen,
dass die tagliche Bewadltigung des Schulwegs zu Fuls eine Reihe von positiven Effekten auf die
kindliche Entwicklung hat. Dazu zdhlen (...) eine gesteigerte korperliche Fitness, der Abbau von
Ubergewicht sowie — bei gemeinsamer Bewiltigung des Schulweges mit anderen Kindern —
die Verbesserung des Sozialverhaltens.” >

Zwar beziehen sich die voranstehenden Aussagen auf Schul- bzw. Grundschul-Kinder —
dem Grunde nach gelten sie aber auch fiir eine Kindertagesstatte (fiir eine Krippe tat-
sachlich nur bedingt), sodass es als zielfiihrend angesehen wird, deren Inhalte ins Ver-
kehrskonzept einzubeziehen.

3 Anlagen fir den ,ruhenden FuBganger-Verkehr” sind allerdings hier nicht relevant; unter ,flieRender FuBganger-Verkehr" ist
zum einen der Langsverkehr (Gehwege,..) und zum anderen der Querverkehr (Querungsstellen) gemeint.

& zitiert aus: Verkehrszahmer Leitfaden, 3. Auflage, Koln 2015; Herausgeber: ,Zukunftsnetz Mobilitat NRW".

5 Zitiert aus: Das ,Elterntaxi” an Grundschulen, Miinchen 2015; Herausgeber: Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V.

(ADAC), Ressort VVerkehr.
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4.2 FuBgangerverkehr

Der FuBgangerverkehr ist aus verkehrlicher Sicht bei der Planung einer Kinderbetreu-
ungseinrichtung die wesentliche Verkehrsart. Insofern sind die Fullwegrelationen sicher
zu gestalten und durch direkte VVerbindungen herzustellen. Gleichwohl bedarf es hier kei-
ner separaten, neu zu schaffenden Anlagen. Es sind ,lediglich” geeignete Gehwegbreiten
und sichere Querungsstellen zu schaffen — insbesondere tber die Darmstadter Landstra-
Be. Bei der Bestandsaufnahme (Kapitel 2.2) wurde bereits festgestellt, dass diese bereits
vorhanden sind. Die unmittelbaren Zugange sollten jeweils fuldgangerfreundlich und
attraktiv gestaltet werden, Fehinutzungen (z.B. durch parkende Pkw) sind zu vermeiden.

4.3 Fahrradverkehr

Fur die Angestellten der Betreuungseinrichtungen und fur die Eltern, die ihre Kinder mit
dem Fahrrad bringen und/oder holen, sollte eine Flache zum Abstellen der Rader aus-
gewiesen werden, die nahe am Zugang der jeweiligen Gebaude liegt und nahe am ent-
sprechenden Radwegangebot — dies ist in erster Linie die TurmstraBe (Abbildungen 10.1
— 70.3). Bei der Dimensionierung der Abstellflache sind auch Lastenrader oder Fahrrader
mit Anhanger zu berlcksichtigen. Es wird empfohlen, Flachen einzurichten, die jeweils
etwa 10 bis 15 Fahrrader aufnehmen konnen.

4.4 ruhender Kfz-Verkehr

Die Parkierungsmoglichkeiten sind — analog zum Bestand — in der westlichen Garten-
stral3e vorzusehen — allein aus dem Bedarf der (bestehenden und geplanten) KiTa und
der Krippen sollten fir die Hole- und Bringe-Zone 10 bis 12 Stellplatze eingerichtet
werden (Abbildungen 10.1 bis 10.3). Erganzend konnte fiir die geordnete Abwicklung der
unterschiedlichen Verkehrsarten ein Einbahnbetrieb in der GartenstrafRe von Osten nach
Westen eingefihrt werden, der alle Pkw von der MittelstralRe zufiihrt und die abfahren-
den Fahrten zur Darmstddter Landstrale leitet.

Abbildung 10.7 zeigt eine geeignete Stellplatzverteilung auf. Deutlich unterschiedliche
Alternativen bezuglich der Lage sind kaum angezeigt — aufgrund der raumlichen Gege-
benheiten ziehen andere Flachenanordnungen FulRweglangen nach sich, die voraus-
sichtlich keine Akzeptanz finden. Ob eine Anlage in grolser Gehentfernung dazu fuhrt,
dass insbesondere die bringenden/holenden Eltern auf den Pkw verzichten, ist zu be-
zweifeln. Aus diesem Grund sollte der Fokus auf eine eindeutige Regelung und Wege-
fUhrung gerichtet werden.
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TurmstraBe

10...15 Fahrradstellplatze
Neubau KiTa

17 Mitarbeiterstellplatze

qualitatvolle raumliche
Gestaltung sicherstellen Gartenstrale

10...12 Stellplatze bringen/holen

Abbildung 10.1: Stellplatzzuordnung — Variante 1 (Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Bodenma-
nagement und Geoinformation — Aktualitit ALKIS 8, Juli 2018)

Gleichwohl wird in Abbildung 10.2 eine andere Stellplatzzuordnung dargestellt. Darin
wird aufgegriffen, dass die Kinder aus gesundheitsfordernden Aspekten heraus wenigs-
tens einen kleinen Teil ihres Weges zu Ful3 gehen sollten — folglich werden die Bringe-
/Hole-Stellplatze nicht in unmittelbarer Nahe zum Eingang angeordnet. Wahrend der
Vorteil der ,gesunde” Weg zur KiTa ist, durfte der Nachteil in der Akzeptanz der Platze
und damit in einer zu erwartenden Missachtung bzw. Fehlnutzung liegen.

TurmstraBe

10...15 Fahrradstellplatze
Neubau KiTa

qualitatvolle raumliche =
Gestaltung sicherstellen

catenst@q g 12 Stellplitze
17 Mitarbeiterstellplatze Bringen/Halen

Abbildung 10.2: Stellplatzzuordnung — Variante 2 (Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Bodenma-
nagement und Geoinformation — Aktualitét ALKIS 8. Juli 2018)
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Schliel3lich sieht eine weitere Alternative das Absetzen/Aufnehmen der Kinder im west-
lichen Abschnitt der Gartenstrale vor: am nordwestlichen, ca. 30 Meter langen Fahr-
bahnrand kénnten dazu vier bis flinf Langsparkstande eingerichtet werden, weitere
sechs bis sieben wdren am sudlichen Fahrbahnrand der westlichen Gartenstral3e zu
verorten. Diese wadren dann raumlich klar getrennt von den Ubrigen Stellplatzen und
insofern klar gegliedert; die vorgeschlagene Einfihrung einer Einbahnstral3enregelung

ware fur diesen Fall als zwingend anzusehen — zumindest im kurzen westlichen Ab-
schnitt der Gartenstral3e.

Turmstrae

10...15 Fahrradstellplatze
Neubau KiTa

17 Mitarbeiterstellplatze
qualitdtvolle raumliche /i‘//
Gestaltung sicherstellen Gartenstrabe

6 - 7 Stellplatze bringen/holen

4 - 5 Stellplatze bringen/holen

Abbildung 10.3: Stellplatzzuordnung — Variante 3 (Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Bodenma-
nagement und Geoinformation — Aktualitit ALKIS 8, Juli 2018)

Die Einbeziehung des Postplatzes wurde bei der Standortdiskussion erwogen — fur
Hole-/Bringefahrten scheidet dieser aufgrund der nicht zu erwartenden Akzeptanz aus.
Flr die Beschaftigten der drei Einrichtungen stellt er eine Alternative dar — allerdings ist
dieser im Bestand relativ ausgelastet (vgl. Abbildung 6.2), sodass er als spiirbare Entlas-
tung wohl eher nicht dienen kann. Um dennoch Potenziale zu erschliel3en, konnten die
Mitarbeiter angehalten werden, andere Flachen aufzusuchen. Aus gutachterlicher Sicht
gibt es dazu durchaus Potenziale z.B. in der MittelstraRe. Es sei darauf verwiesen, dass
es hier um wenige durch Mitarbeiter beanspruchte Platze geht, daja nur ein Teil der vor-
handenen Stellplatze kurzzeitig den Bringe- und Holevorgdangen vorbehalten werden
soll. Eine raumliche Zuweisung von Mitarbeiterplatzen ist nicht vorgesehen.

EB KiGa_Graf_D.docx/13.02.19 Freud| VERKEHRSPLANUNG




N .

(it Tt Stadt Weiterstadt, Stadtteil Grdfenhausen
verkehrsplanerische Konzeption KiTa Turmstral3e 21 Seite 19

4.5 Umsetzung

Die Einrichtung einer Hol- und Bringzone konnte ahnlich einer ganz in der Nahe befind-
lichen Flachen erfolgen — fur die Schloss-Schule wurde vor kurzem eine vergleichbare
Situation in der Schlossgasse hergestellt (Abbildung 11.1). Erwahnenswert ist dabei die
zeitliche Ausdehnung von nur einer Stunde. Dadurch kann die Flache ihren urspringli-
chen Sinn — die Bereitstellung eines angemessenen Raumes insbesondere fiir das
Bringen der Kinder zur Einrichtung — erflllen und dann tber den grof3ten Teil des Tages
anderen Nutzern (Mitarbeitern, Anwohnern,...) zur Verfligung stehen. Da KiTa und Krip-

pe weniger klare Anfangszeiten haben als eine Schule, sollte hier ein grolReres Zeitfens-
ter gewahlt werden, z.B. 7:00 (7:30) bis 9:00 Uhr. Auch andere Regelungen sind in
einschlagiger Literatur zu finden (Abbildung 11.2).

-Eiternhalt* in Karisruhe

™
+|7:30-14h)

-Eftern-Haitestelle" in Aachen .Eltern-Haltestefie” in Sofingen

Abbildung 11.2: Umsetzungsbeispiele ftir Hol- und Bringzonen
(Quelle: Das Elterntaxi an Grundschulen; ADAC 2015)
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4.6 flieRender Kfz-Verkehr

Ruhender Verkehr induziert fliekenden Verkehr — mithin ist die Lage der Stellplatze
diesbezuglich relevant. Die Standortempfehlungen bewirken keine grundsatzlichen
Veranderung gegenuber der Bestandssituation. Gemal’ vorgenommener Abschatzung
ist in der Gartenstralse demnach taglich mit ca. 430 Kfz-Fahrten zu rechnen, die den
drei Betreuungseinrichtungen zuzuordnen sind — rund ein Drittel bis maximal die Halfte
davon drfte auf die morgendliche Spitzenstunde entfallen (bis zu 215 Kfz/h). Der Stra-
Benraum der Gartenstral3e, die als WohnstraRRe zu kategorisieren ist (vgl. RASt 06 [2],
Kapitel 5.2.2 ebenda), kann Verkehrsbelastungen dieser GroRenordnung abwickeln.

Ein Abgleich mit diesem Regelwerk zeigt, dass ,zumutbare” oder ,akzeptable” Ver-
kehrsbelastungen fir WohnstraRRen in dieser Richtlinie mit bis zu 400 Kfz/h angegeben
werden; dabei wird dort als ,entwurfspragender Nutzungsanspruch” Radverkehr und
Aufenthalt sowie teilweise Parken definiert. Diese Grol3enordnung ist nicht als ,Bemes-
sungs-" sondern eher als OrientierungsgrofRe zu verstehen.

5. Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht eignet sich der Standort Turmstralde 21 zur Einrichtung
einer viergruppigen Kinderbetreuungseinrichtung. Die dadurch hervorgerufenen Mehr-
belastungen im flieRenden Kfz-Verkehr lassen keine unzumutbaren Verkehrsmengen
in der Gartenstralde erwarten. Es ist davon auszugehen, dass auch bezlglich der Ver-
kehrssicherheit keine Risiken entstehen werden, welche tber die unvermeidbaren, all-
gemeinen durch die Teilnahme am offentlichen Stral3enverkehr hinausgehen. Die Kon-
zentration mehrerer Betreuungseinrichtungen am in Rede stehenden Standort lasst
neben wachsender Fahrtenzahl aber auch Synergien erwarten: etliche Familien, die auf
den Kfz-Transport ihrer Kinder nicht verzichten wollen, missen nicht unterschiedliche
Orte aufsuchen, um Geschwisterkinder zu unterschiedlichen Einrichtungen zu bringen
(bzw. dort abzuholen) — U3- und U3-Betreuung sowie auch die Grundschule liegen sehr
nahe beieinander.

Fur die Eltern, die ihre Kinder mit einem Kfz zu den Einrichtungen bringen und von dort
abholen, sollte eine Bringe-/Holezone eingerichtet werden — obwohl die Struktur des
Stadtteils Grafenhausen nicht erzwingt, die Kinder mit einem Kfz zu befordern. Die ent-
sprechende Flache sollte fir 10 bis 12 Pkw ausgelegt werden; die Regelung sollte zeit-
lich auf rund zwei Stunden am Morgen begrenzt werden, sodass die Platze zu den we-
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niger nachgefragten Uhrzeiten anderen Nutzern zur Verfligung stehen — z.B. dem Lehr-
personal der Schloss-Schule, welches durch die genannte Flachenzuordnung auf ande-
re Bereiche verwiesen wird. Von den drei dargestellten raumlichen Zuordnungen wird
Variante 7 favorisiert. Unterstitzend konnte bei den Senkrechtparkstanden eine Mar-
kierung der einzelnen Parkstande sein und zu deren besserer Auslastung beitragen.

Erganzend zur Vorhaltung entsprechender Stellplatze sollte Aufklarungsarbeit bei den
Eltern betrieben werden; dabei sind weniger die (chnehin allgemein bekannten) Nach-
teile des Kfz-Verkehrs zu beklagen als vielmehr die VVorteile des zu-FuR-Gehens her-
vorzuheben.

Als weitere begleitende Mal3nahmen zur Forderung umweltfreundlicher Verkehrsmittel
sind Fahrradabstellanlagen vorzuhalten, die jeweils rund 10 bis 15 Radern Platz bieten
sollten und maglichst nahe zu den jeweiligen Zugangen gelegen sein sollten. Die Fahr-
radabstellanlagen sollten Uberdacht und groRzlgig gestaltet werden, um z.B. auch fur
Kinderwagen Flachen anbieten zu konnen. Der neu einzurichtende Zugangsbereich
sollte ansprechend und qualitatvoll gestaltet werden und ggf. mit (wenigen) Pollern vor
Fehlnutzung durch parkende Fahrzeuge geschutzt werden, damit dem FuRganger- und
Radverkehr moglichst sicherer und ungehinderter Zugang gewahrleistet werden kann.
SchlieBlich konnten emissionsarme Verkehrsmittel z.B. durch Bereitstellung von e-
Bikes und/oder Lastenfahrrader fur die Betreuer gefordert werden.
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