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8.4.2 Bereich Weiterstadt / Grafenhausen / Erzhausen

LK-P-6 Priifauftrag: Verbesserte Anbindung Weiterstadt (DA-Waldkolonie)

Hintergrund:

Die Nachfrage zwischen Weiterstadt und Darmstadt ist mit ca. 11.000 Fahrgdsten pro Tag (Linien 675, 5513,
5515, 5516) stark ausgepragt, weshalb Weiterentwicklungsoptionen des 6ffentlichen Transportsystems ge-
priift werden sollen.

Planungsansatz:

Priorisiert wird eine StraRenbahnanbindung. Verschiedene Varianten der Fiihrung werden gepriift.

H  Abbildung 47: Planungsskizze Straenbahn nach Weiterstadt

Planung
StraRenbahn
Darmstadt —~
Weiterstadt
Trassierungs-
varianten

Quelle: DADINA

Ein BRT-System soll als Riickfallebene gepriift werden, ggf.
auch als Oberleitungsbus. Bei einem BRT-System handelt es sich
um ein hochwertiges Bussystem, welches liberwiegend auf eigenen
b Trassen und somit storungsfrei auf schnellen Wegen eine Verbin-
dung bzw. Erschlieung herstellt. Ebenso werden in der Regel
Fahrzeuge mit eigenen Produktmerkmalen eingesetzt.

' Ein kurzfristiger Losungsansatz in der Verbesserung des beste-
henden Angebots erfolgt durch die Uberarbeitung des Busangebo-
tes (siehe MaBBnahme LK-M-1)

Verkehrliche Bewertung:
Nachfragegerechte Entwicklung des OPNV-Systems zwischen Weiterstadt und Darmstadt

Beteiligte:
Stadt Weiterstadt, Wissenschaftsstadt Darmstadt, DADINA, weitere Beteiligte

Umsetzungsperspektive:

langfristig
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LK-M-1 Mafnahme: Neukonzeption Busangebot Weiterstadt

Hintergrund: siehe Priifauftrag ,Verbesserte Anbindung Weiterstadt. Zudem ist eine Neuordnung der Er-
schlieBungsleistung in Weiterstadt notwendig, um ein transparentes und leistungsfahiges Angebot vorzu-
halten. Eine starkere Verbindung der Weiterstadter Stadtteile mit Riedbahn als Verwaltungs- und Dienst-
leistungsschwerpunkt der ,Stadt” ist bei der Mainahmenkonzeption zu beriicksichtigen.
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Planungsansatz:
Relevante Linien fiir die MaRnahmenentwicklung in Weiterstadt sind: 675, 751, 5513, 5515, 5516

Fiir das Angebot zwischen Darmstadt und Weiterstadt soll eine iibersichtlichere Linien- und Takt-
struktur geschaffen werden. Fiir ein transparentes Angebot kommen folgende Entwicklungen zum
Tragen:

o Bereinigung bzw. Anderung von Linienverlaufen

o Einheitliche Linienwege in Weiterstadt auf Hin- und Riickweg

o Linienumbenennungen (675 = WE4, 5513 > WE3, 5515 - WE1, 5516 = WE2)

o Bedienung beider Korridore in Weiterstadt jeweils im T15

Aus der Uberlagerung von Linien ergeben sich dichte Taktangebot fiir alle Bereiche Weiterstadts

= Die Linien 675 (WE4) und Linie 5513 (WE3) erganzen sich zu einem T15 auf dem gesamten Linien-
weg zwischen Darmstadt Hauptbahnhof und Weiterstadt Hallenbad.

¢ Linien 5515 (WE1) und Linie 5516 (WE2) ergénzen sich zu einem T15 auf dem gesamten Linienweg
zwischen Darmstadt SchloR und Weiterstadt Hallenbad (Mo-Sa)

Anderung des Linienwegs der Linien 675 und 5513 in Weiterstadt mit konsequenter Linienfiihrung
iiber die Berliner StraRe und GroRR-Gerauer Strafe, dafiir ist die Einrichtung von Gegenhaltestellen der
Haltestellen Berliner Str., Heinrichstr. sowie Grof3-Gerauer Str. notwendig

Einrichtung neuer Haltestellenpositionen im Haltestellenbereich Weiterstadt Hallenbad (dstlich des
Kreuzungsbereichs), Bedienung der neuen Haltestellenpositionen auRerhalb der Schulzeiten, um Zeit-
reserve {durch Vermeidung Stichfahrt zu bestehenden Haltestelle Hallenbad) fiir eine optimierte Ver-
kniipfung am Bahnhof GroR-Gerau Dornberg (fiir verbesserte Anschlusssituation aus Frankfurt kom-
mend) herzustellen.

Beriicksichtigt wird auch die Verkniipfung am Bahnhof Darmstadt, GG Dornberg sowie Weiterstadt Bf.

Linie 675 Darmstadt Hbf — Weiterstadt — Grof3-Gerau

Taktverdichtung zwischen Darmstadt Hauptbahnhof und Weiterstadt Hallenbad zum T30 in der HVZ
und TVZ

Linie 5513 Darmstadt Hbf. — Weiterstadt Hallenbad

Verlangerung des Linienwegs bis Weiterstadt Bahnhof

Anpassung der Taktstruktur auf eindeutigen 30-Minuten-Takt

Linie 5515 Darmstadt SchloR — Weiterstadt — Grafenhausen — Erzhausen

Durchgéngiger 30-Minuten-Takt zwischen Darmstadt Hbf und Weiterstadt Hallenbad

60-Minuten-Takt zwischen Weiterstadt Hallenbad, Grafenhausen und Erzhausen Bahnhof

Linie 5516 Darmstadt SchloR — Weiterstadt — Worfelden

Taktangebot fiir Worfelden unveréndert (T60 in HVZ und TVZ, T60 in NeVZ und SVZ)
Taktangebot zwischen Darmstadt SchioR und Braunshardt HVZ T30, NeVZ T30, NeVZ T60, SVZ T60)

Verkehrliche Bewertung:
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Transparentes Liniennetz durch die Schaffung von einheitlichen Linienfihrungen auf Hin- und Riick-
weg

Durchgéngige Anbindung aller Bereiche Weiterstadts im 15-Minutentakt (Ausnahme Braunshardtim
T30).

Verbesserte Erreichbarkeit regionaler Ziele iiber die Verkniipfung am Bahnhof Weiterstadt und die
weiteren Schienenhaltepunkte entlang der bedienenden Linienfiihrung.

Riicknahme einzelner Fahrten zwischen Weiterstadt und Grifenhausen; Grafenhausen ist durch die
Linien 751 und 5515 (WE1) mit zwei Fahrten pro Stunde an Darmstadt angebunden

Wirtschaftliche Bewertung:

Mo-Fr: ca. 72.000 km/Jahr Mehrleistung

Umsetzungsperspektive:

Umsetzung in Schritten ab 2019

LK-P-7 Priifauftrag: Einrichtung AST zwischen Wixhausen, Grafenhausen und Erzhausen

Hintergrund: Wiinsche und Forderungen nach Querverbindungen, die die benachbarten Orte miteinander
verbinden werden wiederholt benannt. Nach der Auswertung von Fahrgastzahlen (Quelle/Ziel) wird ein
Potenzial fiir einen Linienverkehr nicht gesehen.

Planungsansatz:

Einrichtung eines AST zwischen den benachbarten Orten Wixhausen, Gréfenhausen und Erzhausen

Bedienungsangebot:

Stiindliches Angebot in der HVZ und TVZ

Verkehrliche Bewertung:
Direkte Erreichbarkeit von bisher nur mit Umstieg erreichbaren Zielen in benachbarten Orten

Attraktives Angebot durch deutlich kiirzere Reisezeit (Vermeidung Umstieg)

Beteiligte
Stadt Darmstadt, Stadt Weiterstadt, Gemeinde Erzhausen, DADINA, Taxi-Unternehmen

Umsetzungsperspektive:

mittelfristig

LK-P-8 Priifauftrag: Anbindung Flughafen Terminal 3

Hintergrund:

Anbindung Terminal 3 sowie Anschlussan $7

Linie AIR tiber Terminal 3 fiihren

Neue Linie mit Endpunkt Terminal 3

Verkehrliche Bewertung:
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Anbindung eines weiteren Terminals des Frankfurter Flughafens mit Fertigstellung des Terminals (ggf.
frither im Vorlaufbetrieb).

Beteiligte
Wissenschaftsstadt Darmstadt, DADINA, Verkehrsunternehmen, Fraport, Stadt Frankfurt, traffiQ

Umsetzungsperspektive:

langfristig

8.4.3 Bereich Griesheim

LK-M-2 Mafnahme: Taktverdichtung Linie 4 und 9

Hintergrund: Anforderungen an die Bedienungsqualitat gemaf Kap. 5.3.5 sowie bestehende Kapazitats-
problemen (Beteiligung) und sehr hoher Nachfrage

Planungsansatz:

Ausbau des Angebots der Linien 4 und 9 zwischen Darmstadt TZ Rhein Main und Griesheim Platz Bar-
le-Duc {siehe auch Stralenbahn-Linienkonzept)

Bedienungsangebot:

Korridor Griesheim - TZ Rhein Main {L4 & L9)

Stunde
Linie |2 [2 |3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10 |11 |12 {13 |14 |15 [16 |17 |18 |19 |20 |21 |22 23 |24 |1 |2 |3
4 30| 15| 15| 15| 15|15 |15| 15| 15|15| 15| 15| 15| 15| 15| 15| 30] 30
9 3030151515 15| 15| 15| 15| 25| 15| 25| 15| 15| 25] 15| 15]| 15| 30| 30| 30 30
e 30|15 i 15| 15| 30| 30| 30

Verkehrliche Bewertung:

Zusitzliches Fahrtenangebotim OPNV durch Angebotsausweitung von Montag bis Freitag der Linie 4
o Taktverdichtung Mo-Fr zwischen 09:00 und 12:00 Uhr durch die tagesdurchgéngige Bedienung der Linie 4
o Verdichtung des Fahrtenangebots an Ferientagen durch die tagesdurchgangige Bedienung der Linie 4

o Verdichtung des Angebots in den Abendstunden (Ausweitung des Bedienungszeitraums der Linie 4 von Be-
triebsende ca. 18 Uhr auf Betriebsende ca. 23 Uhr
Ausweitung des Bedienungszeitraums der Linie 9 (neues Betriebsende ca. 2 Uhr, heutiges Betriebs-

ende ca. 24:00 Uhr)

Ersatz von Verkehren im Privat-Pkw

Wirtschaftliche Bewertung:

Bewertung in StraBenbahn-Linienkonzept integriert

Beteiligte
Stadt Griesheim, Stadt Darmstadt, DADINA, HEAG mobilo

7



LK-P-9 Priifauftrag: Westliche Verldngerung der Stralenbahn in Griesheim

Hintergrund: Die Erweiterung der StraRenbahn steht seit vielen Jahren in der Diskussion. Hintergriinde
sind fehlende Platzkapazititen fiir eine verbesserte Verkniipfung zwischen Stratenbahn und Bus, die ver-
besserte ErschlieRung und Erreichbarkeit des Griesheimer Westens. Ein weiteres Argument ist die voll-
stindige Anbindung/ErschlieRung des Neubaugebiets West durch eine Wendeschleife im Bereich des
Flechsgrabens.

Planungsansatz:

Untersucht wird eine Verlingerung der Strecke von der Haltestelle Platz Bar-le-Duc bis vor die westli-
chen Tore Griesheims. Dadurch kdnnte das neue Baugebiet Siidwest an den &ffentlichen Nahverkehr
angebunden werden.

Eine Machbarkeitsstudie der HEAG mobilo stellt vier Varianten gegeniiber: Drei fiihren rund 800 Meter
weit bis in Hohe des Verkehrsknotens B 26/L 3303, wo eine Park-and-ride-Anlage mit mindestens 60
Pkw-Stellpldtzen fiir Nutzer aus dem Ried geschaffen werden kénnte. Die vierte Variante fiihrt iiber
1500 Meter, schwenkt parallel zum Westring in Richtung Siiden und endet mit einer Wendeschleife im
Bereich des Flechsgrabens.

In der Machbarkeitsstudie aufgezeigte Probleme miissen abgewogen werden und ggf. weitere Planva-
rianten gepriift werden.

Nach Angaben der HEAG mobilo sind Infrastrukturkosten in Hohe von 14,7 bis 21,3 Mio. Euro je nach
Variante anzunehmen.

Ggf. soll auch eine Verlangerung ins Ried (Riedstadt) gepriift werden.

Verkehrliche Bewertung:
Héhere ErschlieRungswirkung des OPNV durch hochwertige Angebote
Konkurrenzangebot zum MIV
Reduzierung von MiV-Fahrten

Verbesserte Verkniipfungsmaglichkeiten von Bus und Bahn

Beteiligte
Stadt Griesheim, DADINA, HEAG mobilo, LNVG Grofs-Gerau

Umsetzungsperspektive:

langfristig
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LK-P-10 Priifauftrag: tangentiale Verhindung Weiterstadt — Griesheim — Pfungstadt — Seeheim-Ju-
genheim

Hintergrund: tangentiale Verkehrsbeziehungen zwischen den Stadten und Gemeinden im Westen und Sii-
den der Stadt Darmstadt (z.B. Pendler).

Planungsansatz:

Priifung der Einrichtung einer Verbindung zwischen Seeheim-jugenheim, Pfungstadt, Griesheim und
Weiterstadt

Eine Bedienung sollte mindestens im Stundentakt gepriift werden. Das Potenzial fiir eine dichtere Be-
dienung sollte dariiber hinaus gepriift werden.

Beriicksichtigung von ErschlieBungsméglichkeiten beispielsweise in Griesheim (siehe auch Priifauf-
trag Stadtbus Griesheim)

Aufgrund der aktuellen StraRensituation ist ggf. zwischen Weiterstadt und Griesheim die Bedienung
mit kleinen Fahrzeugen als On-Demand-Angehot denkbar.

Verkehrliche Bewertung:
Herstellung neuer tangentialer Direktverbindungen

Entlastung der Innenstadt von Darmstadt (Luisenplatz)

Beteiligte
DADINA, betroffene Stadte und Gemeinden

Umsetzungsperspektive:

mittelfristig

LK-P-11 Priifauftrag: Stadtbus Griesheim

Hintergrund: Wunsch der Stadt Griesheim die Siedlungsbereiche, die heute ausschlieflich tiber flexible
Bedienformen angebunden sind, durch einen Stadtbus zu erschlieRen.

Planungsansatz:

Priifung der Linienfiihrung eines Stadtbusses mit Berlicksichtigung der Verkniipfung zur Strafienbahn,
Reisezeitvorteilen gegeniiber fuRliufiger Erreichbarkeit der StraRenbahn sowie Befahrbarkeit der
StraRen.

Beachtung von weiteren Entwicklungen: Priifauftrag zur Verldngerung der Strafienbahn (LK-P-9), Ein-
richtung von tangentialen Verbindungen mit ggf. erschlieBenden Funktionen in Griesheim (LK-P-10)

Verkehrliche Bewertung:

Erschliefung der Siedlungsbereiche im Regelverkehr

Beteiligte
Stadt Griesheim, DADINA

Umsetzungsperspektive:

Kurzfristige Prifung

13




8.4.4 Stidkreis

LK-M-3 Mafnahme: Taktverdichtung zwischen Alsbach und Darmstadt

Hintergrund: Anforderungen an die Bedienungsqualitdt gemaf} Kap. 5.3.5 sowie Ergebnisse aus Beteiligung
und hohe Nachfrage

Planungsansatz:

Der Korridor Alsbach — Eberstadt und weiter nach Darmstadt Zentrum wird durch zukiinftig aus-
schlielich durch die Linie 8 bedient (Entfall der Expresslinie 6)

Die Linie 8 verkehrt tagesdurchgéngig ohne Liicken, dadurch wird dieser Korridor sowohlin der SVZ
zum T30 wie auch zwischen 09:00 und 15:00 Uhr zum T15 verdichtet

Bedienungsangebot:

Korridor Alsbach - Frankenstein (L8)

Stunde
Linie |1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 |11 |12 (13 |14 |15 |16 (17 |18 |19 |20 |21 |22 |23 |24 |1 2 |3
8 30 30| 15|15|15| 15| 15|15] 15| 15|15| 15| 15| 15| 15| 15|15| 15|30 | 30| 30| 30

Verkehrliche Bewertung:
Zusatzliches Fahrtenangebotim OPNV durch Angebotsausweitung von Montag bis Freitag der Linie 8

Ersatz von Verkehren im Privat-Pkw

Wirtschaftliche Bewertung:

In Bewertung Linienkonzept integriert

Beteiligte
Gemeinde Alsbach-Hahnlein, Gemeinde Seeheim-Jugenheim, Stadt Darmstadt, DADINA, HEAG mobilo

Umsetzungsperspektive:

Umsetzung ab 2019

LK-M-4 Mafnahme: Neukonzeption im Bereich Pfungstadt / Miihltal

Hintergrund: Anregungen der Stidte und Gemeinden im Rahmen der Beteiligung und Wunsch nach einer
umsteigefreien Verbindung zwischen Nieder-Ramstadt und Nieder-Beerbach. OPNV-Anbindung Gewerbe-
gebiet Ruckelshausen und direkter Anschluss an die Odenwaldbahn aus Eberstadt und Pfungstadt.

Planungsansatz:

ErschlieRung des Gewerbegebiets Ruckelshausen durch die Einrichtung einer neuen Haltestelle und
Verldngerung der Linie N bis Gewerbegebiet Ruckelshausen (Mo-Fr 5:30 Uhr bis 19:00 Uhr).

Anderung des Linienwegs der Linie NE: Zwischen Béllenfalltor und Nieder-Ramstadt Kohlbergweg
bleibt das halbstiindliche Angebot bestehen, ab der Haltestelle Kohlbergweg erfolgt eine alternierende
Verbindung jeweils im Stundentakt nach Neutsch Denkmal und Nieder-Beerbach Quergasse. Fiir den
neuen Abschnitt nach Niederbeerbach entfillt der Linienverlauf zwischen Bollenfalltor und Eberstadt.

Verldngerung der Linie PE iiber Eberstadt hinaus bis zum Bahnhof Miihltal zur Gewahrleistung der
Verbindung zwischen Eberstadt und Miihltal (Mo-So bis jeweils ca. 21 Uhr) . Dadurch entsteht eine
neue Anbindung zwischen Pfungstadt und der Odenwaldbahn am Bahnhof Miihltal.
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LK-P-14 Priifauftrag: Verbesserung der Anbindung des siidlichen Kreisgebiets mit dem Kreis Berg-
strafle und dem Kreis Grof3-Gerau

Hintergrund: Anregungen aus dem Beteiligungsprozess sowie bestehende Verkehrsbediirfnisse zwischen
den Landkreisen Darmstadt-Dieburg und Kreis Bergstrafe.

Magliche Planungsansatze:
Anbindung nach Gadernheim aus Modautal und Fischbachtal
Verbesserung der Verbindungen in den Kreis Bergstrafte
Tangentialverbindungen zwischen Gernsheim und Alsbach

In Abstimmung mit den benachbarten Aufgabentragern sind die beschriebenen Korridore auch unter
Beriicksichtigung flexibler Bedienformen (z.B. On-Demand) zu priifen.

Beteiligte:
DADINA, VRN, Kreis Bergstrafie, LNVG Grofi-Gerau

Umsetzungsperspektive:

Konzeptentwicklung und Abstimmung mit allen Beteiligten mittelfristig

LK-P-15 Priifauftrag: Anbindung des Lufthansa-Schulungszentrums in Seeheim an den GPNV

Hintergrund: Wunsch der Gemeinde Seeheim-jugendheim

Mogliche Planungsansitze:

Priifung Bedienung durch neue tangentiale Buslinie Ober-Ramstadt — Seeheim
(siehe LK-M-5)

Priifung Bedienung durch Shuttle-On-Demand (siehe DA/LK-P-6)

Beteiligte:
DADINA, Gemeinde Seeheim-Jugenheim

Umsetzungsperspektive:

Konzeptentwicklung und Abstimmung mit allen Beteiligten kurzfristig, bei Wahl der Variante Shuttle-On-
Demand ab 2021
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8.5 Intermodale Verkniipfung

85.1 Fahrradparken: B+R-Anlagen an OPNV-Stationen

Das Fahrrad und der OPNV ergénzen sich aufgrund ihrer Systemeigenschaften hervorragend. Um der zuneh-
menden Nutzerzahl ein adiquates Angebot bereitstellen zu kdnnen, bedarf es B+R-Anlagen von hochwertiger
Qualitat und ausreichender Quantitat.

In Bezug auf SPNV-Stationen ergibt sich im Abgleich von Anforderungsprofil (Kap. 6.4.7) und B+R-Analyse
(Kap. 7.3.7) unmittelbarer Handlungsbedarf, wo noch keine B+R-Anlage besteht bzw. die vorhandene veraltet
oder unterdimensioniert ist. Des Weiteren bestehen Priifauftrage z. B. hinsichtlich zu ergdnzender Uberdach-
ungen sowie weiterer Ausstattungsmerkmale und Kapazitatsausweitungen. Ergdnzend sind fiir Fahrradboxen
Erweiterungsbedarfe und Priifauftrage formuliert (vgl. Tabelle 27).

Eine Sondersituation ergibt sich in Bezug auf das Fahrradparkhaus am Darmstédter Hauptbahnhof. Durch die
zwischenzeitlich erfolgte Offnung der Radstation als zweiten Stationsausgang fiir alle Fahrgaste, besteht kein
exklusiver, iiberwachter Zugang mehr nur fiir Kunden der Fahrradstation. Hier wird kurzfristig eine alterna-
tive Losung gesucht, verschiedene Optionen sind hierfiir im Gesprach.

Im DADINA-Gebhiet sind bereits fiir einige Stationen konkrete Mafinahmen zur Aufwertung der B+R-Situation
geplant die im Zuge des barrierefreien Umbaus umgesetzt werden (z. B. Messel), oder deren Verdnderungen
im Rahmen von GVFG-Antragen anstehen (z. B. Klein-Umstadt) oder bereits eingeplante Haushaltstitel sind
(z. B. Darmstadt Siid) — diese werden im Rahmen des vorliegenden NVP nicht erneut aufgegriffen.

Stationen mit Handlungsbedarf, fiir die mittelfristig ein Umbau geplant ist (ggf. aber nicht mehr in der Laufzeit
des vorliegenden NVP), sollten fiir die Ubergangszeit mobile B+R-Anlagen erhalten. Dies gilt insbesondere
fiir die Darmstadter Stationen, wo der Handlungsdruck besonders hoch ist.

An den SPNV-Stationen der Stadt Darmstadt und des Landkreises ergibt sich insgesamt durch die Aufstellung
von B+R-Anlagen, den Ersatz bzw. die Kapazitatserweiterung vorhandener Anlagen ein Erweiterungs- und
Neubaubedarf von ca. 300 B+R-Platzen und 20 Fahrradboxen. Weiterhin bestehen Priifauftrage fiir 40 B+R-
Plitze, 10 Fahrradboxen und 8 Uberdachungen.
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H Tabelle 27: MaBnahmen und Priifauftrage zum Fahrradparken an SPNV-Stationen

SPNV-Stationen Analyse: Quantitit und Qualitdt [Handlungskonzept
Uber-  Anlagen- Auslastung|MaRnahme (M), Prifauftrag (P) B+R Boxen B+R Boxen Dach

Station (ggf. Standort) dachung Qualitdt in% |bzw. Anlage o.k. {V) (M) (M} (P) (P} (P)
Alsbach Hahnlein-Alsbach (West)1 5 Ersatz Felgenklemmer (M) 15
Alsbach Hihnlein-Alsbach (Ost)* neue B+R-Anlage aufstellen (M) 10
Babenhausen'{Nord) Kapazitit beobachten (P)
Babenhausenl(S(jd)
Babenhausen-Hergershausen“
Babenhausen Lz«mgstadt4
Bickenbach ot et 0
Darmstadt-Arheilgen (Bahnsteig)1 |Entlastung: neue Anlage Siidzugang
Darmstadt-Arheilgen (P+R)1 N_f:upositioqiertfng .Anlag“enteil o

Stidzugang/in Einstiegsnéhe (P)
ol o] B
Darmstadt-Eberstadt |neue Anlage 60 Pl. mit Umbau gepl. gepl. gepl
Darmstadt Hbf (West)1 Uberdachung ergéinzen (P) 1]
Darmstadt Hbf (Ost)* Erweiterung {M), Uberdachung (P) 150 1]
Darmstadt Hbf (Radstation)* :' Suche nach Alternativen
Darmstadt-Kranichstein B+R-Anlage aufstellen (M) 20
B A S Erweiterung mc.Jb‘i'le Anlage (M), bei

Umbau: B+R mit Uberdachung (M) 20

Erweiterung mobile Anlage {M), bei
Detede ittt Umbau: le mit Uberdacghu(ng)(M) 20
Darmstadt Siidbahnhof* Kapazitdtserweiterung, Dach erg. (P) | gepl. 1
Darmstadt TU-Lichtwiese | Uberdachung erginzen (P) 1
Darmstadt-Wixhausen (West)* Biigel unter Dach ergénzen (M) 10
Darmstadt-Wixhausen (Ost)*
Dieburgd Boxen erweitern (M); Kapazitét (P) 10
Eppertshausen
Erzhausen' (West) Kapazititserweiterung prifen (P) 20
Erzhausen’ (Ost) B+R-Anlage aufstellen (M) 10
GroR-Umstadt Klein-Umstadt® gepl. nach GVFG (M) gepl.
GroR-Umstadt Mitte® Uberdachung ergdnzen (P) 1]
GroR-Umstadt Wiebelsbach B+R-Anlage 2018 gepl. gepl.
Messel* gepl. barrierefreier Umbau (M) gepl.
Mihltal B+R erweitern (M), Uberdachung(P}| 30 1
Miinster-Altheim® Kapazitét Boxen priifen (P)
Minster (b.Dieburg)
Ober-Ramstadt’ 1
Otzberg-Lengfeld
Pfungstadt1 S
Reinheim (Odw.) (Parkplatz)’“
Reinheim (Odw.) (Bahnsteig) 1

. N gepl. barrierefreier Umbau (M)
Weiterstadt™ | Erweiterung Boxen priifen (P) gepl. 5
insgesamt| 295 20 40 10 8

Bewertet wurde Qualitit/Quantitat - keine Uberdachung bzw. keine Rah keit bzw. > 100%

- 0  Uberdachung bzw. Rahmenanschliefbarkeit 2.T. vorhanden bzw. Auslastung 75-100%
Uberdachung bzw. RahmenanschlieRbarkeit vorhanden bzw. Ausfastung <75%
in Umbau befindlich: fir die Auslastung wurden die Werte vor dem Umbau ibernommen
Quellen: leigene Erhebung 2016/17; 2VAR-Erhebu ng (2010}; *HEAG (2016); ‘gemiﬂ GVFG-Antrag 2014 bzw. DADINA Auskunft Herr Kosub {2017); ivm-Erhebung 2014/15 (sofern nicht anders angegeben)
Sonderrider, "Schliferbikes” spielen keine mengenmaRige Rolle

Stand: Oktober 2017

OPNV- und SPNV-Stationen zeichnen sich zwar hiufig durch weitgehend fuRlaufige Einzugsbereiche aus, ge-
rade im Zusammenhang mit Giberdrtlichen Straenbahn- (2.B. Linien 4/9 nach Griesheim} und Buslinien (z.B.
Linienbiindel Richtung Dieburg) wird aufgrund der besonderen Verkehrs- bzw. Verkniipfungsfunktion ein
addquates B+R-Angebot bendtigt (vgl Tabelle 28).
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B tite weitere H
{StraRenbahn, Bus)

Analyse: Quantitit und Qualitit Handlungskonzept

Uber- Anlagen- Auslastung

Alsbach-Hihnlein Am Hinkelstein®
Alsbach-Hihnlein Beuneweg®
Darmstadt Am Kzliserschlagl
Darmstadt Bessungerstraﬂe‘
Darmstadt 8dllenfalitor®
Darmstadt Hochschulstadion®
Darmstadt KatharinenstraRe®
Darmstadt LandskronstraBe®
Darmstadt Lincoln-Siedlung !
Darmstadt l.ulsenplatz1
Darmstadt Marienhdhe®
Darmstadt Merck™?

Darmstadt MeBplatz?
Darmstadt Regerweg2
Darmstadt Rhein-/Neckarstralle
Darmstadt Rhiinringl
Darmstadt SchloR*

Darmstadt WiIlv-Brand(-lPIatz1

Darmstadt Windmahie®
Darmstadt-Arheilgen Dreieichweg
Darmstadt-Arheiigen FuchsstraBe®
Darmstadt-Arheilgen Im Fiedlersee’
Darmstadt-Arheiigen Ldwenplatz
Darmstadt-Eberstadt Carl-Ulrich-Str.*
Darmstadt-Eberstadt Frankenstein’
Darmstadt-Eberstadt Friedhof®
Darmstadt-Eberstadt Kirche®

Darmstadt-Eberstadt Modaubriicke®

Darmstadt-Eberstadt Wartehalte®

Darmstadt-Kranichstein Bahnhof*
Darmstadt-Kranichstein Borsdorffstr.®
Darmstadt-Kranichstein EsselbornstraRe’
Darmstadt-Kranichstein GruberstraBie®
Darmstadt-Kranichstein Institutszentrum?*
Darmstadt-Kranichstein Siemensstr.*
Dieburg L3114%

Dieburg Aubergenviller Allee’

Dieburg Friedhof?

Dieburg GewerbestraRe®

Dieburg Hochschule Nord?

Dieburg Post?

Griesheirm Bar-le-Duc (Wes()x
Griesheim Bar-ie-Duc (Ost)’
Griesheim Flughafenstral;el
Griesheim Hans-Karl-Platz/Markt*
Griesheim Kantstrate'

Griesheim St. Stephan’

Griesheim Wagenhalie®

Grof-Umstadt Abzw. Semd?
GroR-Umstadt Goethestraiie®
Grof-Umstadt Otto-Hahn-StraRe?
GroR-Umstadt Pfalzer SchloR?
GroR-Zimmern Johannes-Ohl-StraRe?
Grof3-Zimmern Poru:hierry—F‘Ial:zl
Maichen®

Messel Rathaus?®

Miinster Kulturhalle®

Reinheim Siedlung®

Reinheim Spachbriicken Ort*
Reinheim Uberau Karl-Marx-Str.
RofRdorf Darmstidter Strafe?
RoRdorf Rathaus?®

RoRdorf Gundernhausen Nordhéuserstr.?
RoRdorf Gundernhsn. Rathausstr.?
Seeheim-iugenheim Bickenbacher str.t
Seeheim-lugenheim Im Gildenen Wingert1
Seeheim-Jugenheim Ludwlgstra(!e1
Seeheim-Jugenheim Neues Rathaus®
Seeheim-Jugenheirm TannenbergstraRe’
Traisa®

Weiterstadt SudentenstraRe®

Weiterstadt Braunshardt Dornhecke®
Weiterstadt Braunshardt Schlof*
Weiterstadt Grifenhausen Am Ohlenkach®
Weiterstadt Grifenhausen OstendstraRe®
Weiterstadt Gréfenhausen Postplatz®
Woeiterstadt Schneppenhausen Feuerwehr®

dachung qualitdt in %

MalRnahme (M}, Priifauftrag (P)| B+R B+R Boxen Dach
bzw, Anlage o.k. (V) (M) (P) (P} (P)
B+R-Anlage aufstelien (M) 15
J&.‘[Ij Kapazitdt beobachten (P)
Kapazitidt beobachten
v
HEAG-Konzept: 30 Pl. gepl. (M) 30
Kapazitdt beobachten
HEAG-Konzept: 270 Pl gepl. (M)| 270
B+R erginzen/befestigen (M) 15 1
B+R-Anlage aufstellen (M) 20
HEAG-Konzept: 30 Pl. gepl. (M) 30
A\
HEAG-Konzept: 14 Pl. gep!. (M}
14
Kapazitidtserweiterung (P) 10
|HEAG-Konzept: 16 Pl. gepl. (M) 16
{Uberdachung erginzen (P) &
HEAG-Konzept: 16 Pl. Gepl. (M),
B+R erg. im SiGdosten (M) 16
HEAG-Konzept: 30 Pl. gepl. {M),
Pasitionierung Anlage (P) 30
Kapazitit becbachten (P}
Kapazitdt erweitern (M),
Uberdachung vorh. Bugel (P) 30 1
Kapazitit beobachten (P)
|Kapazitit beobachten (P}
Kapazitdt becbachten (P)
v
B+R-Anlage erweitern (M) 20
Ersatz Felgenklemmer (M}
|Kapazitiét beobachten (P} 20
B+R-Anlage erweitern (M) 15 10
|B+R-Anlage erweitern (M) 10
v
Ersatz Anlage (M), Dach (P) 10 1
v
'\
Ersatz B+R-Anlage (M) 10
|B+R-Anlage errichten (M) 10
|Ersatz Anlage mit Dach (P} 10 1
)
)
v
B+R-Anlage erweitern (M) 10
|Uberdachung erginzen (P} s
v
B+R-Anlage aufstelien (M)} 10
§ Kapazitdt werktags prifen (P)
B+R-Anlage erweitern (M) 10
|v
Kapazitdt beobachten {P)
v
|v
4
insgesamt (611 20 10 6
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FV-M-1 Fahrradvermietsystem (Bikesharing)

Hintergrund: Fahrradvermietsysteme stellen Fahrrader im 6ffentlichen Raum oder an Stationen fiir die ge-
meinsame Nutzung gegen Entgelt bereit. Im DADINA-Gebiet gibt es bereits zwei Anbieter mit insgesamt ca.
50 Stationen und 400 Fahrrddern.

Planungsansatz:

Einrichtung weiterer Stationen im Gebiet der DADINA inshesondere an wichtigen OPNV-Stationen, in
Gebieten mit hoher Einwohner- und/oder Arbeitsplatzdichte sowie an touristisch interessanten Punk-
ten.

Weiterentwicklung des vorhandenen stidtischen Fahrradvermietsystems zu einem kommunentiber-
greifenden Angebot in der Stadt-Umland-Beziehung Darmstadts

Anregen von Kooperationen mit Kunden, die Fahrradmietsysteme dienstlich nutzen wollen (Dienst-
rad). Hierzu Gesprache mit mdglichen Firmen oder interessierten Verwaltungen (sog. Ankerkunden) im
Rahmen des Betrieblichen Mobilitdtsmanagements

Ergdnzende Priifauftrage:

Konkrete Stationsvorschlage (Prifauftrag):

- In der Stadt Darmstadt: Eberstadt Wartehalle/Modaubriicke, Heimstattensiedlung, Rhénring/Pallas-
wiesenstraie, TZ Rhein-Main/Konversion Nathan-Hale- Depot bzw. Kelley-Barracks, Wixhausen (GS!)
- Im Landkreis: Dieburg (Hochschule), Griesheim, Messel {Grube Messel), Pfungstadt, Weiterstadt

Weiterentwicklung der vorhandenen Fahrradvermietsysteme im regionalen Kontext
Maglichst weitreichende Integration von Information, Tarif (eTicket RMV), Vertrieb

Vermietung von E-Tretrollern (,,E-Scootern®) in Erganzung zu prifen

Verkehrliche Bewertung:

Fahrradvermietsysteme sind eine Erganzung fiir Mobilititsketten, besonders in Kombination mit dem
OPNV {Vor- und Nachlauf)

Durch die Nutzung von Fahrradvermietsystemen im Nachlauf eriibrigt sich die Fahrradmitnahme im
OPNV, dies nimmt den Druck aus der Fahrradmitnahme heraus.

Stark wachsende Nutzerzahlen belegen Bedarfe an dieser Mobilitétsoption.

Erzielen von Synergieeffekten beim betrieblichen Mobilitdtsmanagement

Wirtschaftliche Bewertung:

Finanzierung (Call-a-bike): Erfolgt in Darmstadt derzeit zu einem wesentlichen Anteil Uiber den Semes-
terbeitrag der Studierenden (Hochschule bzw. TU Darmstadt)

Kosten: stark abhéngig von ausgehandelten Vertragskonditionen mit dem Anbieter

Priifen und ggf. Abrufen von Férdergeldern (u.a. Kommunal-Richtlinie, Mobif6G (neuer Férdertatbe-
stand))

Akteure: Anbieter in Abstimmung mit der Wissenschaftsstadt Darmstadt, dem Landkreis bzw. der Kom-
mune sowie der DADINA, ggf. Unternehmen, 6ffentliche Einrichtungen und den Studierendenschaften

Umsetzungsperspektive: ab 2019
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85.4 P+R

Mit dem Pkw von und zur SPNV bzw. OPNV-Station zu fahren, ist eine Mobilitatsoption, die insbesondere fiir
die Berufspendler aus dem Odenwald und dem Ried auch kiinftig von Bedeutung sein wird. Angesichts des
prognostizierten weiteren Wachstums der Pendlerzahlen aus diesen Bereichen sollte auch die hierfiir beno-
tigte Infrastruktur entsprechend ausgebaut werden.

Unmittelbarer Handlungsbedarf in Bezug auf P+R-Anlagen ergibt sich iiberall dort, wo aus der Analyse (Kap.
7.3.7) hervorgeht, dass die Kapazitit der vorhandenen Anlage regelmafig erschopft ist, teilweise in Verbin-
dung mit einem Uberlauf zum Parken in Wohngebieten und sonstigen Parkoptionen. Dies gilt insbesondere
fiir den dstlichen und westlichen Stadtrand Darmstadts (z.B. Griesheim, Ostbahnhof). Des Weiteren sollten
gemaf dem Regionalen Nahverkehrsplan (RegNVP 2014) P+R-Angebote geschaffen werden, wo noch kein
Grundangebot vorhanden ist (z.B. Miihltal). Vor einem vergleichsweisen aufwéndigen Ausbau der P+R-Kapa-
zitdten kann es ggf. zweckmafig sein, alternativ die B+R-Situation oder Buszubringer zu verbessern.

Im DADINA-Gebiet sind im Zuge des barrierefreien Umbaus oder von GVFG-Mafinahmen bereits fiir einige
Stationen konkrete P+R-Erganzungsmafinahmen geplant oder in Umsetzung begriffen (z.B. Babenhausen) —
diese werden im Rahmen des vorliegenden NVP nicht mehr beriicksichtigt. Des Weiteren liegen Konzeptstu-
dien fiir P+R-Platze (ca. 2.000) an der B26 vor.
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H  Tabelle 29: MaBnahmen und Priifauftrage zur P+R-Situation an SPNV-Stationen

Quelle: *Auskunft DADINA Herr Kosub, Zeigene Erhebung, ivm (2014) sofern nicht anders angegeben

SPNV-Station und Analyse |Handlungskonzept
wichtige StraBenbahnendhaitestellen — 8emerkung iy Bt

ung (%) me (M) | auftrag (P)
Alsbach Hahnlein-Alsbach
Alsbach-Hdhnlein-Alsbach Am Hinkelstein
Babenhausen ' . |zwischenzeitlich 80 Stellpldtze ergénzt
Babenhausen Langstadt
Babenhausen-Hergershausen gemiR RegNVP: Modernisierung {P) P
Bickenbach 91 Kapazitat prufen (P) P
Darmstadt Hauptbahnhof (Parkhaus) 80
Darmstadt Hauptbahnhof (West) 92
Darmstadt Nordbahnhof (Frankfurter Str.) 90
Darmstadt Nordbahnhof (Am Nordbf.)
Darmstadt Ostbahnhof (Schwarzwaldring) Linienbiindelungs-Konzept
Darmstadt Ostbahnhof (Erbacher Str.) | Mobilititsstation 8 26 vgl. links | Konzept
Darmstadt Ostbahnhof (Wolfskehistr.} (enthdlt 2.000 P+R-Pidtze)
Darmstadt-Arheilgen 91 gemiR RegNVP: Steuernde MaRnahmen (P) P
Darmstadt-Arheilgen Dreieichweg 68
Darmstadt-Kranichstein 30 kein P+R vorh., RegNVP: Basisangebot (P) P
Darmstadt-Wixhausen
Dieburg " |Uberlauf zu anderer Parkangeboten 50
Eppertshausen
Erzhausen (IndustriestraRe) 50
Erzhausen (OstendstralRe) 85
Griesheim Bar-fe-Duc? 100 |Konzept Griesheim West (60 Platze gepl.) 60 Konzept
GroRR-Umstadt Klein-Umstadt 58
GroR-Umstadt Mitte (Ost) 90 GVFG-Antrag vorh. (95 Plitze geplant) 95
GroR-Umstadt Mitte (West)
Grofl-Umstadt Wiebelsbach Umbau Bahnhofsumfeld geplant 60
Messel
Mihital kein P+R vorh., RegNVP: Basisangebot (P) 50
Minster (b. Dieburg) 48
Minster-Altheim 90 Kapazitit prifen (P) p
Ober-Ramstadt 95 Kapazitit priifen (P) P
Pfungstadt Bahnhof 48
Reinheim (Odw.)* 47
Weiterstadt 62

315 6xP

Unter der Voraussetzung eines gezielten Ausbaus der P+R-Situation ergibt sich an den SPNV-Stationen der
Stadt Darmstadt und des Landkreises ein ganz konkreter Erweiterungsbedarf von ca. 320 P+R-Platzen. Dar-
tiber hinaus bestehen Priifauftrage im Zusammenhang mit aktuellen Konzepten, der Kapazitdtsentwicklung
und aus dem RegNVP (Erstellung eines Basisangebotes, Steuerung, Modernisierung).

Einige P+R-Anlagen sind bereits eingebunden im Mobilitdtsstationen-Konzept der Wissenschaftsstadt Darm-
stadt und der HEAG mobilo (z. B. Alsbach Am Hinkelstein), weitere befinden sich zurzeit in einem friihen Pla-
nungsstadium (z. B. an der B26). Hierbei sollte auch die Schnittstellen zur Elektromobilitdt mitgedacht und die
groReren P+R-Anlagen kiinftig mit Ladesdulen im Rahmen der gegebenen Finanzierungsmadglichkeiten verse-

hen werden.
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Hinweise fiir die Umsetzung

Stidtebauliche Einbindung: Mehrere dezentrale Anlagen z. B. an den verschiedenen Stationszugangen
sind aus Griinden der Umfeldvertrdglichkeit einer einzigen grofien Anlage vorzuziehen.

Flachensicherung: P+R-Anlagen haben einen erheblichen Platzbedarf, den es bei der Konzeptionierung
frithzeitig zu beriicksichtigen und in den entsprechenden Planen zu sichern gilt (B-Plan, Regional-
plan/Regionaler Flachennutzungsplan). Ideal ist eine in kommunaler Hand befindliche Flache, ansons-
ten sind Gestattungsvertrag mit dem Fldcheneigner zu schliefRen.

Flichenausweisung (Beschilderung P+R): Die vorhandenen Parkfldchen an den intermodalen Verkniip-
fungspunkten sollten explizit als P+R-Fldchen ausgewiesen werden, um Fremdnutzung vorzubeugen
und fir eine bessere Wahrnehmung des intermodalen Angebotes zu sorgen.

Fordermaglichkeiten: Fiir die Einrichtung/Erweiterung von P+R-Anlagen konnen Fordergelder u.a. aus
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) und dem Finanzausgleichsgesetz (FAG) in An-
spruch genommen werden.

P+R-M-1 Park + Ride

Hintergrund: Wohnortnahe P+R-Angebote im Umland beférdern den Anteil an intermodal zuriick geleg-
ten Wegen und erhohen den OPNV-Anteil innerhalb der Wegekette. Ihre Kapazitat sollte ausreichend be-
messen sein, um Parkdruck auf umliegende Wohngebiete zu vermeiden.

Planungsansatz:
MafRnahmen:

gezielte Erweiterung vorhandener P+R-Anlagen im Umland und am Stadtrand Darmstadts, insbeson-
dere in Miihltal und Wiebelsbach

Ergdnzende Priifauftréage:

Umsetzung bereits bestehender P+R-Ausbau- bzw. Erweiterungsvorschlége priifen:
- in Darmstadt: Ostbahnhof/Mobilitdtsstation B26
- im Landkreis: Griesheim (Westeingang), Wiebelshach (barrierefreier Umbau)

Weitere Kapazititsbeobachtung bei Stationen mit hoher Auslastung v.a. Bickenbach, DA-Arheilgen,
Ober-Ramstadt

Bei hoher Auslastung vorhandener Anlagen, Alternativen zum P+R-Ausbau priifen:

- Bewirtschaftung von P+R-Anlagen

- Modernisierung/Erweiterung von B+R-Anlagen anstatt P+R-Erweiterung (viele P+R-Kunden stam-
men aus dem Nahbereich und kénnten auch das Rad zur Station nutzen)

- Modifikation des Bus-Zubringers

Ladesdulen fiir E-Fahrzeuge errichten

Verkehrliche Bewertung:

P+R-Angebote erhéhen den Einzugsbereich von OPNV-Linien und erméglichen intermodale Wege-
ketten.

Kleinere, dezentrale P+R-Anlagen sind aus Griinden der stadtebaulichen Integration den Grofanla-
gen vorzuziehen.

Wirtschaftliche Bewertung:
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9 Wirkung und Bewertung

9.1 Betriebskostenabschdtzung

Analog zur Vorgehensweise im Nahverkehrsplan 2011 — 2016 wird zur Abschatzung der wirtschaftlichen Wir-
kung des Manahmenkonzepts eine Abschatzung der Kosten und Erldse auf der Grundlage der Veranderung
der Fahrleistungen mit Durchschnittskostensatzen vorgenommen. Hierzu erfolgt eine Differenzierung nach
den Betriebsformen.

Folgende Kostensdtze werden dabei angesetzt:

Straflenbahnverkehr: 7,00 Euro/km3
Busverkehr: 3,10 Euro/km

Bedarfsgesteuerter Verkehr, konventioneller bedarfsgesteuerter Verkehr (AST): 1,50 Euro/km

Entsprechend sind die fiir die Angebotskonzeption ermittelten Kosten nur als Richtwerte zu verstehen und
stellen keine Preise dar, die durch die Verkehrsunternehmen im Detail kalkuliert wurden. Leistungen in der
Hauptverkehrszeit sind in der Regel mit deutlich htheren Kosten verbunden als Leistungen in den Schwach-
verkehrszeiten.

Folgende Leistungsverdnderungen sind mit der Umsetzung der genannten Mafinahmen verbunden (eine Ab-
schitzung der Leistungsveranderung der dargestellten Prifauftrage und Untersuchungsprojekte ist erst nach
Durchfiihrung weiterer Detailbetrachtungen moglich):

H  Tabelle 30: Leistungsveranderung Mafinahmen3®

Jahr 2015 |ahr 2024 Entwicklung
StrafRenbahn Stadt und Landkreis 3.000.000 km + 600.000 km +20 %
Bus Stadt Darmstadt 4.500.000 km +110.000 km +2,4 %
Landkreis Darm- 4.300.000 km +380.000 km +8,84%
stadt-Dieburg
Summe 11.800.000 km 1.090.000 km +9,24 %

Folgende Kostenentwicklung wird mit der Umsetzung der genannten Mainahmen abgeschétzt (eine Abschat-
zung der Kostenentwicklung der dargestellten Prifauftrage und Untersuchungsprojekte ist erst nach Durch-
filhrung weiterer Detailbetrachtungen maglich):

% Zwischen Besteller und Ersteller sind fiir Leistungsdnderungen im StraRenbahnverkehr spezifische Kalkulationsver-
fahren vereinbart. Der angegebene Kilometerkostensatz stellt einen Durchschnittswert vergangener Leistungsbe-
stetlungen dar und wird als pauschaler Wert fiir die Ermittlung der Betriebskosten angesetzt.

% Seit dem Jahr 2015 wurden einige MaRnahmen umgesetzt, die zu einem héheren jahrlichen Leistungsvolumen fiih-
ren. Aufgrund des noch ausstehenden Rechnungsschlusses kannen keine aktuelleren Werte beschrieben werden.
Diese seit 2015 umgesetzten MaRnahmen sind somit ebenfalls nicht in der Spalte ,,Jahr 2024 enthalten, sodass im
Ergebnis in der Spalte , Entwicklung" die Mehrleistung der in diesem Nahverkehrsplan beschriebenen Mafinahmen
dargestellt wird.
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Tabelle 31: Kostenschatzung Angebotsmafinahmen OPNV

Anfallende jahrliche Kosten in
Euro im Gebiet ...
...des Land-
kreises Darm- ... der Stadt

Nr. Mafinahme stadt-Dieburg Darmstadt
DA-M-1 | Verldngerung der Linie 2 keine 370.000
DA-M-2 | Verldngerungder Linie 3 keine 450.000

Linienkonzept Straflenbahn beinhaltet:

Anderungen der Linienwege3®

Ausweitung des Bedienungszeitraums
DA-M-3 | Verdichtungen des Bedienungsangebots

Stabilisierung der Fahrzeitprofile 1.742.000 4.958.000
DA-M-5 | Taktverdichtung Linie H keine 670.000
DA-M-6 | Verldngerung Linie K bis Heimstattensiedlung in der Hauptnachfragezeit keine 210.000
DA-M-7 [ Durchbindung Linie F/U 40.000 keine
LK-M-1 Neukonzeption Busangebot Weiterstadt 150.000 73.000
LK-M-4 | Neukonzeption Busangebot im Bereich Pfungstadt / Mihitat 267.000 keine
LK-M-5 | Einrichtung einer Tangentialverbindung Ober-Ramstadt - Seeheim-ju-

genheim 465.000 keine
Zwischensumme 2.664.000 6.731.000
Summe 9.395.000

Auch durch verdnderte Anforderungen in der Fahrzeugausstattung ist mit einer Steigerung von Kosten zu

rechnen, die auf Seiten der Verkehrsunternehmen entstehen und in die Kalkulation der Verkehrsleistung in-
tegriert werden. Beispielsweise verursacht die Ausriistung der Fahrzeuge mit W-LAN Investitionskosten von
ca. 2.500 Euro pro Fahrzeug.

9.2 Nachfrageprognose

Fiir die Ermittlung der Nachfrageprognose werden als Grundlagendaten die RMV-Erhebung (Stand 2015), Ein-
wohnerprognosen, SrV-Auswertungen (Stand 2013) sowie allgemeine Trends der Mobilitdtsentwicklung her-
angezogen. Aufgrund fehlender VergleichsgréBen und der nur groRraumig vorliegenden Nachfragewerte kon-
nen fiir die Bewertung des Angebotskonzeptes keine Detailaussagen zu einzelnen Linien getroffen werden.
Im Folgenden werden daher lediglich globale Aussagen fiir den Untersuchungsraum vorgenommen.

In Darmstadt und den angrenzenden Gemeinden werden die Bevdlkerung und damit auch die Ver-
kehrsnachfrage weiter wachsen (Bevdlkerungswachstum bis zum Jahr 2030 in der Stadt Darmstadt um
rund sieben Prozent, im Landkreis Darmstadt-Dieburg bis zum Jahr 2030 um ca. drei Prozent).

Zwischen 2009 und 2015 stieg die Nutzung der lokalen OPNV-Angebote im Bereich der Stadt Darmstadt
und des Landkreises Darmstadt-Dieburg von rund ca. 44,1 Mio. Fahrgésten auf ca. 60,2 Mio. Fahrgasten
pro Jahr, dies entspricht einer durchschnittlichen jahrlichen Steigerung von rund 6,4 %.

Der Modal-Split-Anteil des 6ffentlichen Verkehrs liegt in der Stadt Darmstadt bei 17 Prozent (Stand 2013,
vgl. Kapitel 4.8).

% Ohne Verldngerung Linie 3
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Die gesellschaftliche Rolle des eigenen Pkws hat eine schwacher werdende Bedeutung, wodurch
gleichwohl 6ffentliche Mobilitidtsangebote (OPNV, Bikesharing, Carsharing, intermodele Verkniipfung)
in ihrer Bedeutung gestarkt werden.

Im Allgemeinen wird eine Erhohung der Personenverkehrsleistung in Deutschland prognostiziert, dabei
bleibt der Modal-Split-Anteil etwa gleichbleibend.
Unter Beriicksichtigung der benannten Punkte {siehe auch Kapitel 5.7) ist mit Umsetzung des Angebotskon-
zepts und den damit einhergehenden Verbesserungen des OPNV-Angebots in der Stadt Darmstadt und im
Landkreis Darmstadt-Dieburg somit von einer Steigerung der OPNV-Nachfrage in den kommenden Jahren von
rund 3-4 % pro Jahr (ca. 1,8 Mio. -2,4 Mio. Fahrgdste pro |ahr) auszugehen.

9.3 Erlosabschitzung

Die prognostizierten Verdnderungen der Fahrgastnachfrage fiihren bei Zugrundelegung pauschaler Erlos-
werte von 0,65 Euro je Fahrgast zu Einnahmesteigerungen von 1,2-1,6 Mio. Euro pro Jahr.

9.4 Investitionen

Die in der Stadt Darmstadt und dem Landkreis Darmstadt-Dieburg geplanten Infrastrukturprojekte im Fort-
schreibungszeitraum bis 2024 sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen. Bei Kenntnisstand sind hier die
zu erwartenden Kosten beigefiigt.

Tabelle 32: Infrastrukturkosten

Stadt/Gemeinde Beschreibung der MaRnahme Kosten in Euro”

pauschaler Ansatz ca. 40.000
Euro pro Haltestellenposi-
tion Bus, Strallenbahnhalte-
stelle ca. 150.000 Euro®

Einrichtung von Haltstellen
Darmstadt s StraRenbahnhaltestelle Marienplatz
o Bushaltestelle Exerzierplatz

Einrichtung von Haltestellen

e Weiterstadt Hallenbad pauschaler Ansatz ca. 40.000
Darmstadt-Dieburg o Gewerbegebiet Ruckelshausen Euro pro Haltestellenposi-
o Ober-Beerbach Schwimmbad tion

®

Aufwertung Verkniipfungspunkt GroR-Umstadt
Grof-Umstadt N.N.
Wiebelsbach Bahnhof

Mihltal Aufwertung Miihltal Bahnhof N.N.
Darmstadt Aufwertung Verkniipfungspunkt DA Ostbahnhof N.N.
Darmstadt Aufwertung Verkniipfungspunkt DA Nordbahnhof N.N.
Darmstadt Aufwertung Verkniipfungspunkt DA Stidbahnhof N.N.

Die angegebenen Kosten sind Gesamtkosten. Die von den Gebietskdrperschaften tatsdchlich zu tragenden Kosten liegen unter
Beriicksichtigung von Fordermitteln des Landes und des Bundes darunter.
Die Kosten enthalten keine evtl. erforderlichen Umbaumanahmen im direkten Umfeld der Haltestelle, z. B. Anpassungder LSA,
Anpassungen der Fahrbahn, Leitungsverlegungen, etc.
3 Ohne evtl. erforderliche UmbaumaRnahmen im direkten Umfeld der Haltestelle, z. B. Anpassung der LSA, Anpassun-
gen der Fahrbahn, Leitungsverlegungen, etc.




Stadt/Gemeinde

Beschreibung der Maf3nahme

Kosten in Euro®

Darmstadt

Aufwertung Verkniipfungspunkt Kranichstein Bahn-
hof

N.N.

Darmstadt, Darmstadt-
Dieburg

Einrichtung weiterer B+R-Stellplatze

je Stellplatz: iiberdacht ca.
500 Euro, nur Biigel ca. 100
Euro

Darmstadt, Darmstadt-
Dieburg

Einrichtung weiterer P+R-Stellpldtze

als Parkhaus ca. 10.000 Euro
pro Stellplatz

Darmstadt, Darmstadt-
Dieburg

Mobilitatsstationen

ab 10.000 Euro pro Mobili-
tatsstation

GroRR-Umstadt

Z0B Grof}-Umstadt

2,5 Mio. Euro Gesamtkosten,
2 Mio. Euro sind forderfhig,
1,1 Mio. Euro trdgt das Land
Hessen.

Einrichtung Busbeschleunigung 2.0 (Optimierung, Er-

Derzeit keine Kosten ab-

Ueirimtadt neuerung LSA-Beeinflussung) schatzbar
pauschaler Ansatz ca.
150.000 Euro pro StraRBen-
bahnhaltestellenposition
Bagriersfreier Adustl)sau r\?lelitereruHaltelstefller:jimAStad’[- pauschaler Ansatz ca. 40.000
Darmstadt gebiekDanmiskadt (Bushaliestelleri) (autendar Aus Euro pro Bushaltestellenpo-

bau - mindestens 10 Haltestellen pro Jahr}

sition®?

=Mischkalkulation ca. 1,2
Mio. Euro pro Jahr {farderfa-
hig mit ca. 75 %)

LK Barmstadt-Dieburg

Erstellung eines Prioritdtenkatalogs zum barriere-
freien Ausbau von Haltestellen im Landkreis Darm-
stadt-Dieburg sowie barrierefreier Ausbau weiterer
Haltestellen im Stadtgebiet Darmstadt (Bushaltestel-
len) (laufender Ausbau — mindestens 30 Haltestellen
pro Jahr)

pauschaler Ansatz ca. 40.000
Euro pro Haltestellenposi-
tion

= ca. 2,4 Mio. Euro pro {ahr
{forderfahig mit ca. 75 %)

39

Ohne evtl. erforderliche UmbaumaRnahmen im direkten Umfeld der Haltestelle, z. B. Anpassung der LSA, Anpassungen der Fahr-
bahn, Leitungsverlegungen, etc.
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