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Zusammenfassung

Im Rahmen der Lammsanierung an Schienenwegen des Bundes wurden fir die
Ortsdurchfahrt Braunshardt entlang der Bahntrasse forderfahige .aktive® und npassive*
SchallschutzmaBnahmen ermittelt. Hierbei zeigte sich, dass im Bereich zwischen Bahn-km
25,710 und 26,600 fir die Wohnbebauung nérdlich der Bahntrasse aufgrund der
Forderkriterien nur passive Schallschutz-maBnahmen finanzierungsfahig sind.

Die Stadt Weiterstadt beabsichtigt daher in dem o.g. Streckenabschnitt erganzende aktive
SchallschutzmaBnahmen auf eigene Kosten und mdglichst eigenem Grund durchzufihren,
um so naherungsweise eine schalltechnisch gleichwertige Situation herzustellen, wie in den
Bereichen mit geférderten Schallschutzwinden. Basierend auf dem Berechnungsmodell der
schalltechnischen  Untersuchung” vom 17.09.2007 (L&rmsanierung) wurden daher
verschiedene Varianten untersucht.

Es zeigt sich, dass eine schalltechnisch annahrend vergleichbare Situation

1) nur mit einer durchgangig parallel zur Bahntrasse verlaufenden Schallschutzwand ohne
spezielle Berlicksichtigung von Grundstiicksgrenzen (vgl. SSW-Variante 01) zu
erreichen ist.

2) mit einer hinsichtlich der Grundstiicksverlaufe optimierten und nur auf Gemeindegrund
verlaufenden Schallschutzwand (vgl. SSW-Variante 02) beziiglich des gesamten
Untersuchungsbereiches nicht erreicht werden kann.

3) mit einer ausschiieBlich auf Gemeindegrund verlaufenden Schallschutzwand nur in
einem Teilbersich zwischen Bahn-km 25,745 und 26,235 realisierbar ist.

Ungeachtet wirtschaflicher Entscheidungskriterien erscheint u.E. aus rein schalltechnischer
Sicht und unter Beriicksichtigung der festgelegten Zielsetzungen ein aktiver Schallschutz nur
innerhalb des o.g. ca. 490 m langen Teilbereiches zielfiihrend.
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b) eine im Vergleich zum SSW-Idealfall nur gerinfligig geringere Pegelminderung
erzielt wird.

Untersuchungsgebiet - Ortliche Gegebenheiten

Topografie und Trassenverlauf

Die zweigleisige Bahntrasse (Strecke 3530) verlduft im Bereich Braunshardt
annadhernd von Westen nach Osten und gesamte Gelénde ist aus schalltechnischer
Sicht als eben einzustufen. Die hier leicht auf Damm liegende Bahntrasse verlauft ca.
von Bahn-km 25,000 bis Bahn-km 26,000 am sidlichen Ortsrand von Braunshardt.

Etwa bei km 25,730 Gberquert derzeit die ,ForststraBe” die Bahntrasse hohengleich an
einem beschrankten Bahnibergang. Laut Information des AG wird dieser
Bahniibergang durch eine Bahnunterfiihrung ersetzt. Kurz vor dem stlichen Ortsende
verlauft die alte LandstraBe L3094 (KreisstraBe) in Nord-Slid-Richtung und mindet in
einem FuBganger-tunnel unterhalb der Bahntrasse. Der hier zu untersuchende ca. 800
m lange Streckenabschnitt beginnt an der derzeit noch vorhandenen o.g.
Bahniberflihrung ca. bei Bahn-km 25,710 m und endet am dstlichen Ortsrand von
Braunshardt vor dem FuBBgangertunnel ca. bei Bahn-km 26,600.
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Abb. 1: Darstellung Untersuchuchbereich
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3.
3.1

Grundlagen der schalltechnischen Untersuchung

Planungsgrundlagen

Die hier vorliegende schalltechnische Untersuchung basiert auf dem
Berechnungsmodell der schalltechnischen Untersuchung vom 17.09.2007 fir
LarmsanierungsmaBnahmen an Schienenwegen des Bundes und der dort wie folgt
aufgeflihrten Planungsgrundiagen.

Folgende emissionsrelevante Angaben wurden durch die DB Netz AG vertreten durch

die DB ProjektBau GmbH bereitgestelit:

* das je Streckenabschnitt vorhandene (Bestand 2006) und prognostizierte
(Prognose 2015) Zugverkehrsaufkommen (Betriebsprogramm),

*  Fahrzeugparameter (Art, Lange, Scheibenbremsenanteil u.a.)

* und die zuléissigen Streckengeschwindigkeiten bzw. jeweiligen
Fahrgeschwindigkeiten der Ziige

¢ IVL Plane mit Koordinaten und Kilometrierungsangaben

* IVMG Pléane zur Hohenbestimmung der Gleise

Waeitere fiir die Berechnung relevante Daten/Erhebungen waren:

* Katasterplan in digitaler Form (dxf-Format) Gber das Hessische Amt fiir
Bodenmanagement (Herr Kiaus Handke) Stand 2006

*  Flachennutzungsplan fir Braunshardt und Weiterstadt als dxf-Datei Giber die
Technische Verwaltung; Stand 12/2006

*  Bebauungsplangrenzen fiir Braunshardt und Weiterstadt als jpg-Dateien Giber
Uber die Technische Verwaltung der Stadt Weiterstadt (Frau Willmann) Stand Dez.
2007

e Gebaudealter-Plan fir Braunshardt und Weiterstadt dber iiber die Technische
Verwaltung der Stadt Weiterstadt (Frau Willmann) Stand Marz 2007

* - Ortsbegehung einschiieBlich Fotodokumentation vom 01.10.2003, 13.03.2007

* Lageplan (pdf) der Grundstiicksgrenzen der DB AG zur Festlegung der Lage
méglicher Schallschutzwénde; E-Mail von Frau Kreis-Helm (DB Netz AG
Immobilienmanagement) vom 18.05.2009

* Festlegung der Lage méglicher Schallschutzwande in Abstimmung mit dem
Fachdienstleiter Herrn Wesp von der Stadt Weiterstadt; (Telefonat vom
26.05.2009)
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3.2

3.3

Grundlagen der Schallimmissionen

Lastig empfundene Gerauschimmissionen werden als Ladrm bezeichnet. Es handelt
sich also nicht um einen rein physikalischen Begriff, sondern auch um einen Ausdruck
fir ein subjektives Empfinden. Dieses ist abhdngig von verschiedenen Einfliissen, wie
z.B. vom Informationsgehalt oder dem Spektrum (Frequenzzusammensetzung).

Zur zahlenmagigen Beschreibung von zeitlich schwankenden Gerauschimmissionen
wie z.B. dem StraBen- und Schienenverkehr wird der A-bewertete Mittelungspegel
herangezogen. In seine Hohe gehen Stirke und Dauer jedes Schallereignisses
wahrend des Zeitraumes ein, Uber den gemittelt wird. Die A-Bewertung ist eine
Frequenzbewertung, die dem menschlichen Hérempfinden naherungsweise angepasst
ist. In zahlreichen Untersuchungen wurde eine gute Korrelation des Mittelungspegels
mit dem Lastigkeitsempfinden festgestelit. Diese GroBe dient daher, getrennt fir die
Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr), in
Deutschland generell als BemessungsgrdBe fir Schallimmissionen.

Bei der Bewertung von Verkehrslarm werden die Auswirkungen fiir jeden Verkehrsweg
einzeln festgestelit und anhand der gesetziichen Grenzwerte beurteilt. Hierbei wird
nach dem Verursacherprinzip beurteilt, das heiBt beim StraBenverkehrsiarm wird keine
Vorbelastung durch Schienenverkehrslarm bericksichtigt und umgekehrt.

Gesetzliche Grenzwerte - Rechtsgrundlagen

Grundlage zur Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgerduschen ist im
allgemeinen das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG™) in der Fassung vom
26.09.2006 (Neubekannt-machung) und im speziellen die 16. BImSchV*?.

Im besonderen Fall der Larmsanierung als einer freiwilligen Leistung des Bundes, ist
die ,Richtlinie far die Férderung von MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes™ zur Beurteilung heranzuziehen. Vor
dem Hintergrund der derzeit laufenden LarmsanierungsmaBnahmen erfolgt in
Abstimmung mit der Stadt Weiterstadt die Dimsionierung und Beurteilung potentieller
ergénzender SchallschutzmaBnahmen ebenfalls anhand der Immissionsgrenzwerte
(IGW) der Forderrichtlinie .



