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Anhﬁfung zum Entwurf der Verordnung Uber die Festsetzung des Lirmschutzbereichs
fir den Verkehrsflughafen Frankfurt Main

Sehr geehrte Damen und Hefren.

anliegend (bersende ich Ihnen den Entwurf der Verordnung (ber die Festsetzung des.
Larmschutzbereichs fir den Verkehrsflughafen Frankfurt Main und eine CD mit den Anlagen -
zum Verordnungsentwurf sowie den Unterlagen zur Ermittlung des Larmschutzbereichs.

Ich gebe lhnen Gelegenheit,
binnen zwei Monaten

zum Verordnungsentwurf und den beigefiigten Unterlagen Stellung zu nehmen. Die Frist zur
Stellungnahme beginnt mit der Zustellung dieses Anhérungsschreibens.

Der Verordnungsentwurf bestimmt die im Gesetz zum Schutz gegen FIUglérm in der Fassung
vom 31. Oktober 2007 (BGBI. | 8. 2550) vorgegebenen Schutzzonen (Tag-Schutzzone 1, Tag-
Schutzzone 2 und Nacht-Schutzzone) des Larmschutzbereichs. Diese Schutzzonen sind in den
beigefiigten  Ubersichtskarten (3) im MaRstab 1:50.000 und in .den beigefiigten
parzellenscharfen Karten (134) im Mafstab 1:5.000 dargestellt.

Nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglénn (FluglarmG) bestehen in der Nacht-Schutzzone
Anspriiche auf Erstattung von Aufwendungen fiir bauliche SchallschutzmaRnahmen (§9 Abs. 2
FluglarmG) sowie Bauverbote (§ 5 FlugldrmG). Gleiches gilt fur die Tag-Schutzzone 1 (§ 9
Abs.1, §5 FlugldrmG). Dort bestehen zusatzlich Anspriiche auf Entschédigung flr
Beeintrachtigungen des AuRenwohnbereichs (§ 9 Abs. 5 FluglarmG). In der Tag-Schutzzone 2
bestehen Bauverbote und Baubeschrénkungen (§§ 5, 6 FluglarmG).
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Die fur den Zeitpunkt des Entstehens von Erstattungs- und Entschédigungsanspriichen {(vgl. § 9
FluglarmG) maRgeblichen [sophonen (Kur\}en gleicher Dauerschallpegel) sowie die fur
Schallschutzanforderungen an bauliche Anlagen maRgeblichen Isophonen-Bénder
(Zwischenraum zwischen zwei bestimmten Isophonen) werden ebenfalls - in den -
parzellenscharfen Karten im Maf3stab 1:5.000 dargestelit. |

In die Ermittlung der Schutzzonen des Larmschutzbereichs haben die Flugverfahren
(-Flugrouten“) Eingang gefunden, die im Prognosejahr 2020 voraussichtlich genutzt werden und
die bereits durch das Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung genehmigt wurden. Sollten
wahrend des laufenden Verfahrens zum Erlass der Verordnung- Gber die Festsetzung des
Larmschutzbereichs weitere Flugverfahren genehmigt werden, ist béabsichtigt', diese noch zu
berticksichtigen und die Schutzzonen entsprechend anzupassen.

Die mit diesem Schreiben‘ zugestellten Unterlagen liegen wéhrend der Anhérungsfrist in
Papierfform in den R3umen des Héssischen Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr und
Landesentwicklung zur Einsichtnahme aus. Ansprechpartner fur entsprechende Anfragen ist
Frau Seidel (Tel.. 0611/815-2347, E-Mail: veronika.seidel@hmwvl.héssen.de).

Dartiber hinaus werden auf der Intemet-Seite des Hessischen Ministeriums fir Wirtschaft,
Verkehr und Landesentwicklung (www.wirtschaft.hessen.de) der Verordnungsentwurf, die.
Listen mit den Berechnungsergebnissen, die Ubersichtskarten im MaRstab 1:50.000 und die
parzellenscharfen Karten im Mafistab 1:5.000 wahrend der gesamten Anhdrungsphase in
elektronischer Form o&ffentlich zugénglich sein.

Mit freundiichen GriiRen
Iim Auftrag

(oot w“e@{z?

Kirsten Preetz

Anlagen



Verordnung iiber die Festsetzung des Lirmschutzbereichs fiir den Verkehrsflughafen
‘ Frankfurt Main
Vom

Aufgrund des § 4 Abs; 2 Satz 1 des Gesetzes zum Schutz gegen Flugldrm in der Fassung vom
31. Oktober 2007 (BGBI. I S. 2550) verordnet die Landesregierung:

§1

Fiir den Verkehrsflughafen Frankfurt Main wird auBerhalb desiF lughafengeléndes der in § 2
bestimmte Lirmschutzbereich festgesetzt. : :

§2

Der Lirmschutzbereich bestehend aus den Tag-Schutzzonen 1 und 2 sowie der Nacht-
- Schutzzone nach § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglérm wird durch die in Anla-
ge 1 aufgefiihrten, ohne Gléttungsverfahren verbundenen Kurvenpunkte bestimmt.

§3

Der nach § 2 bestimmte Lirmschutzbereich ist in Ubersichtskarten im MaBstab 1:50 000 und
in Detailkarten im MaBstab 1:5 000 dargestelit. Die Ubersichtskarten sind in verkleinerter Form
* als Anlage 2 dieser Verordnung beigefiigt. Die Ubersichtskarten und die Detailkarten sind beim
Regierungsprésidium Darmstadt, WilhelminenstraBe 1-3, 64283 Darmstadt, zu jedermanns Ein-
sicht archivmiBig gesichert niedergelegt.

§4

In den Detailkarten nach § 3 sind die filr den Zeitpunkt der Entstehung von Anspriichen nach
§ 9 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglirm maBgeblichen Isophonen und die fiir Schallschutz-
anforderungen an bauliche Anlagen maBgeblichen Isophonen-Binder gemis § 3 Abs. 1 Satz 1
der Flugplatz-Schallschutzmanahmenverordoung vom 8. September 2009 (BGBL. I S. 2992)
nachrichtlich dargestellt.

§5

Diese Verordnung ersetzt nach Artikel 3 des Gesetzes zur Verbesserung des Schutzes vor
Fluglérm in der Umgebung von Flugpldtzen vom 1. Juni 2007 (BGBL. I S. 986) die Verordnung
iber die Festsetzung des Lirmschutzbereichs fiir den Verkehrsflughafen Frankfurt Main vom
5. August 1977 (BGBL I S. 1532). :



-2.
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Begriindung
A Allgemeines

GemiB § 4 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes zum Schutz gegen Flugldrm (FluglirmG) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 31. Oktober 2007 (BGBL. I S. 2550) ist fiir Verkehrsflughédfen mit
Fluglinien- oder Pauschalflugreiseverkehr ein Lirmschutzbereich festzusetzen. Fiir den Ver-
kehrsflughafen Frankfurt Main ist danach ein Lirmschutzbereich festzusetzen. Gem#B § 4 Abs. 2
Satz 1 FluglirmG erfolgt die Festsetzung durch Rechtsverordnung der Landesregierung.

Bis zur Anderung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglirm durch das Gesetz zur Verbesserung
des Schutzes vor Fluglirm in der Umgebung von Flugplétzen vom 1. Juni 2007 (BGBI. I S. 986)
erfolgte die Festsetzung durch das jeweils zustindige Bundesministerium. Auf dieser Grundlage
hat der Bundesminister des Innern im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Verkehr die
Verordnung iiber die Festsetzung des Lirmschutzbereichs fir den Verkehrsflughafen Frank-
furt Main vom 5. August 1977 (BGBI. I S. 1532) erlassen.

Nach der alten Rechtslage bestand der Larmschutzbereich aus zwei Schutzzonen ohne Unter-
scheidung zwischen Tag- und Nacht-Schutzzonen. Durch das Gesetz zur Verbesserung des
Schutzes vor Fluglirm in der Umgebung von Flugplitzen wurde eine Unterteilung des Lérm-
schutzbereichs in zwei Tag- und eine Nacht-Schutzzone eingefiihrt. Die maBgebhchen dquiva-
lenten Dauerschallpegel wurden erheblich abgesenkt und fiir die Nacht um ein Maximalpegel-
Haufigkeitskriterium ergiéinzt; das Berechnungsverfahren wurde verindert.

Die maBgeblichen Pegelwerte filr die drei Schutzzonen des Lirmschutzbereichs ergeben sich aus
§ 2 Abs. 2 Satz 2 FluglirmG. Hierbei wird zum einen zwischen zivilen und milit4rischen Flug-
plitzen und zum anderen zwischen bestehenden und neuen oder wesentlichen baulich erweiter-
ten Flugplitzen unterschieden. Neue oder wesentlich baulich erweiterte Flugplétze sind gem#B

§ 2 Abs. 2 Satz 3 FlugldrmG Flugplitze, fiir die ab dem 7. Juni 2007 eine Genehmigung, eine
Planfeststellung oder eine Plangenehmigung nach § 6 oder § 8 des Luftverkehrsgesetzes fiir ihre
Anlegung, den Bau einer neuen Start- oder Landebahn oder eine sonstige wesentliche bauliche
Erweiterung erteilt wird. Der Planfeststellungsbeschluss des Hessischen Ministeriums fiir Wirt-
schaft, Verkehr und Landesentwicklung zum Ausbau des Verkehrsflughafens Frankfurt Main
wurde am 18. Dezember 2007 und damit nach dem 7. Juni 2007 erlassen. Danach handelt es sich
bei dem Verkehrsflughafen Frankfurt Main um einen wesentlich baulich erweiterten zivilen
Flugplatz, fiir den die Pegelwerte des § 2 Abs. 2 Satz 2 Nr. 1 maBgeblich sind.

Nach § 2 Abs. 2 Satz 2 Nr. 1 Buchst. a FluglirmG gelten fiir die Nacht-Schutzzone bis zum 31.
Dezember 2010 die Werte LAeq Nacht 53 dB(A) und LAmax 6 mal 57 dB(A); ab dem 1. Januar
2011 gelten nach Buchst. b die Werte LAeq Nacht 50 dB(A) und LAmax 6 mal 53 dB(A). MaB-
geblich hierfiir ist der Zeltpunkt der Festsetzung des Lirmschutzbereichs. Dies ergibt sich aus

§ 4 Abs. 3 Satz 2 i. V. m. Satz 1 FluglirmG. Darin ist bestimmt, dass der Larmschutzbereich fiir
einen wesentlich baulich erweiterten Flugplatz i. S. d. § 2 Abs. 2 Satz 2 Nr. 1 FluglirmG auf der
Grundlage der dort angegebenen Werte festzusetzen ist. Nach § 4 Abs. 3 Satz 3 FluglarmG soll
die Festsetzung vorgenommen werden, sobald die Genehmigung, die Planfeststellung oder die
Plangenehmigung fiir die Anlegung oder die Erweiterung des Flugplatzes erteilt ist. Fiir die Fest-
setzung der durch das Gesetz zum Schutz gegen Fluglirm neu eingefithrten Nacht-Schutzzone
gelten wihrend einer ﬁ‘bergangszelt die hheren Werte des § 2 Abs. 2 Satz 2 Nr. 1 Buchst. a
FluglirmG mit der Folge einer geringeren riumlichen Ausdehnung der Nacht-Schutzzone. Er-
folgt die Festsetzung des Larmschutzbereichs hingegen nach der am 31. Dezember 2010 enden-
den Ubergangszeit, so gelten die strengeren Werte des § 2 Abs. 2 Satz 2 Nr. 1 Buchst. b
FluglarmG. Aus der Begriindung des Gesetzentwurfs ergibt sich, dass der Gesetzgeber bei Fest-
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legung der neuen Grenzwerte eine Abwigung zwischen den Lirmschutzbelangen der betroffenen
Birgerinnen und Blirger einerseits und den Interessen der Flugplatzunternehmen andererseits
vorgenommen hat. Der Gesetzgeber hat bei Festlegung der Grenzwerte die heute verfligbaren
wissenschaftlichen Erkenntuisse iiber die Wirkungen von Fluglirmimmissionen auf die Men-
schen ebenso beriicksichtigt wie die Kostenfolgen filr die Flugplétze, die die Ausweitung der
Schutzzonen gegeniiber der fritheren Rechtslage nach sich ziehen (vgl. BT-Drucks. 16/508, S.

13, 18). Dass er gleichzeitig eine Ubergangszeit festgesetzt hat, zeigt, dass er fiir die Zeit nach
Ende des Ubergangs den Schutz der Bevélkerung vor Fluglarm hoher gewichtet hat als die Kos-
tenfolgen fiir die Flugplitze. Dies deckt sich auch mit dem Ziel des Gesetzes, den Schutz der
Menschen vor Flugldrm zu verbessern (vgl. BT-Drucks. 16/508, S. 1).

Da der Lirmschutzbereich fiir den Verkehrsflughafen Frankfurt Main nach-dem 1. Januar 2011
festgesetzt wird, wurden fiir die Nacht-Schutzzone die in § 2 Abs. 2 Satz 2 Nr. 1 Buchst. b
FluglirmG angegebenen Werte zu Grunde gelegt. N

Die Schutzzonen des Lirmschutzbereichs wurden gemis § 3 FluglrmG in Verbindung mit der
“Anlage zu § 3 FlugldrmG und der Ersten Verordnung zur Durchfithrung des Gesetzes zum
Schutz gegen Flugldrm (Verordnung iiber die Datenerfassung und das Berechnungsverfahren fiir
die Festsetzung von Lirmschutzbereichen — 1. FlugLSV) vom 27. Dezember 2008 (BGBI. I

S. 2980) ermittelt. Entsprechend den Vorgaben der 1. FlugLSV erfolgte die Erfassung der Daten
tiber den Flugbetrieb nach der Anleitung zur Datenerfassung iiber den Flugbetrieb (AzD) und die
Berechnung der #quivalenten Dauerschallpegel nach der Anleitung zur Berechnung von Lirm-
schutzbereichen (AzB), jeweils vom 19. November 2008 (BAnz. Nr 195a vom 23. Dezember
2008).

Die Daten iiber den Flugbetrieb wurden gemB8 § 11 Abs. 1 FluglirmG und §§ 2, 3 der
1. FlugLSV von der Flugplatzhalterin, der Fraport AG Frankfurt Airport Services Worldwide,

und der mit der Flugsicherung beauftragten DFS Deutsche Flugsicherung GmbH mit einem Da-

tenerfassungssystem nach der AzD fiir das Prognosejahr 2020 vorgelegt. Fraport AG und DFS:
haben die von ihnen vorgelegten Daten jeweils in einer Dokumentation erlutert. Die Daten
wurden durch das nach § 11 Abs. 1 FluglirmG zustindige Hessische Ministerium fiir Wirtschaft,
Verkehr und Landesentwicklung unter Embezwhung des Hessmchen Landesamtes flir Umwelt
und Geologie gepriift. -

Die Berechnung der #quivalenten Dauerschallpegel und die kartographische Darstellung des
Larmschutzbereichs nach der AzB wurden im Auftrag des Hessischen Landesamtes fiir Umwelt
und Geologie durch die Accon GmbH als externe Verwaltungshelferin vorgenommen und geméiB
Abschnitten 8.4 und 8.5.6 der AzB protokolliert. ‘

Der Verordnungsentwurf sieht in § 4 vor, dass auch die flir den Zeitpunkt der Entstehung von
Erstattungsanspriichen relevanten Isophonen und die fir Schallschutzanforderungen an bauliche
Anlagen maBgeblichen Isophonen-Béinder in den Detailkarten nachrichtlich dargestellt werden.
Dies dient der Transparenz der fiir den Entstehungszeitpunkt und fiir die Erstattungsfahxgkelt
von Ansprtlchen mafgeblichen Werte.

B Zu den einzelnen Vorschriften

1.Zu§1

§ 1 bezeichnet den Gegenstand der Verordnung, Soweit sich die Tag-Schutzzone 2 des Lirm-
schutzbereichs auf das Gebiet des Landes Rheinland-Pfalz erstreckt, sind die betreffenden Anga-
ben in dieser Verordnung nur nachrichtlich.
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2.Zu§2

Wie unter A) Aligemeines ausgefiihrt, sind fiir den Verkehrsflughafen Frankfurt Main die in § 2
Abs. 2 Satz 2 Nr: 1 Buchst. b FluglirmG genannten Werte mafigeblich fiir die Festsetzung des
Liérmschutzbereichs. Die Tag-Schutzzone 1 des Lirmschutzbereichs ist demnach anhand eines
dquivalenten Dauerschallpegels von Laeq Tag = 60 dB(A) zu bestimmen, die Tag-Schutzzone 2
anhand eines 4quivalenten Dauerschallpegels von Laeg 1ag= 55 dB(A). Die Nacht-Schutzzone ist
als Umbhitillende anhand eines #quivalenten Dauerschallpegels von Lacq Nacke= 50 dB(A) und ei-
nes Maximalpegel-H#ufigkeitskriteriums von Lam,x = 6 mal 53 dB(A) zu bestimmen. Dem Ma-
ximalpegel von 53 dB(A) (innen) entspricht nach der Anlage zu § 3 des Gesetzes zum Schutz
gegen Fluglédrm ein um 15 dB(A) erhéhter Aulenpegel.

Der Lirmschutzbereich setzt sich aus den genannten drei Schutzzonen zusammen; entsprechend
ergibt sich die Abgrenzung des gesamten Lirmschutzbereichs aus der Umhiillenden der Tag-
Schutzzone 2 und der Nacht-Schutzzone. Nach § 2 Abs. 1 FluglirmG umfasst der Lrmschutz-
bereich das Gebiet in den Schutzzonen; das Flughafengelinde ist hierbei nicht Teil des Lirm-
schutzbereichs.

GemiB § 4 Abs. 4 der 1. FlugLSV sind die Ergebnisse der Berechnung in Anlage 1 in Form von
Listen der Kurvenpunkte dargestellt. Diese Kurvenpunkte wurden entsprechend den Vorgaben in
Abschnitt 8.2 der AzB ohne Gléttungsverfahren, das heifit mit geraden Linien verbunden.

3.Zu §3

Gemi8 § 4 Abs. 4 der 1. FlugLSV sind die Ergebnisse der Berechnung in Anlage 2 in Form von
Karten dargestellt. Die Kartendarstellung erfolgte geméB den Empfehlungen in Abschmtt 852
der AzB.

Nach § 4 Abs. 2 Satz 2 FlugldrmG kénnen Karten und Pline, die Bestandteil der Rechtsverord-
nung sind, dadurch verkiindet werden, dass sie bei einer Amtsstelle zu jedermanns Einsicht
archivméglig gesichert niedergelegt werden. Hiervon wird durch die Niederlegung beim Regie-
rungsprésidium Darmstadt Gebrauch gemacht.

Daneben ist vorgesehen, einen Zugang zu den Darstellungen in den Karten nach § 3 dieser Ver-
ordnung tiber die Homepage des Hessischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr und Landes-
entwicklung zu erméglichen.

4.Zu §4

Fiir den Vollzug des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglirm ist es erforderlich, weitere Isophonen
und Isophonen-Bénder innerhalb der Schutzzonen des Lirmschutzbereichs darzustellen. Die
Festsetzung des Lirmschutzbereichs selbst ist davon rechtlich unabhéngig.

'Anspriiche auf Erstattung von Aufwendungen fiir bauliche SchallschutzmaBnahmen entstehen
nach § 9 Abs. 1 und 2 FlugldrmG entweder mit der Festsetzung des Lirmschutzbereichs oder mit
Beginn des sechsten Jahres nach Festsetzung des Lirmschutzbereichs. Anspriiche auf Entschédi-
gung fiir Beeintrichtigungen des AuBenwohnbereichs entstehen nach § 9 Abs. 5 FluglirmG ent-
weder mit der Inbetriebnahme des wesentlich baulich erweiterten Flugplatzes oder mit Beginn
des sechsten Jahres nach Festsetzung des Lirmschutzbereichs. Der Zeitpunkt der Anspruchsent-
stehung richtet sich danach, ob am Jewelll gen Standort ein bestimmter dquivalenter Dauerschall-
pegel tiberschritten wird oder nicht. Bei einem in der Tag-Schutzzone 1 belegenen Grundstiick
liegt der maflgebliche Wert bei 65 dB(A) LAeq Tog (§ 9 Abs. 1 Satz4i. V. m. Satz2und § 9

Abs. 5 Satz 2 FluglirmG) und bei einem in der Nacht-Schutzzone belegenen Grundstiick liegt
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der maBgebliche Wert bei 55 dB(A) Lacq Nacte (§ 9 Abs. 2 Satz 3 i. V. m. Satz 2 Flugl4rmG). Un-
terhalb dieser Werte entstehen die Ansprﬁche erst mit Beginn des sechsten J ahres nach Festset-
zung des Lérmschutzbereichs.

Der Verordnungsgeber erwartet, dass die Fraport AG als Betreiberin des Verkehrsflughafens
Frankfurt Main ihren Erstattungs- und Entschidigungspflichten auch in den Bereichen, in denen
Anspriiche erst in sechs Jahren entstehen, bereits wesentlich frither nachkommt. Dies gilt insbe-
sondere fiir stirker belastete Bereiche.

Die Anforderungen an bauliche SchallschutzmaB8nahmen regelt die Zweite Verordnung zur
Durchfiihrung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglirm — Flugplatz-SchallschutzmaBnahmen-
verordnung (2. FlugLSV) vom 8. September 2009 (BGBI. I 2009, 2992). MaBgeblich sind die in
§ 3 Abs. 1 der 2. FlugLSV festgelegten Isophonen-Bénder, in deren jeweiligem Bereich das in
der Vorschrift angegebene Bauschallddmm-MaB erreicht werden muss.

Die mafigeblichen Isophonen und Isophonen-Béinder sind in den Detailkarten nach § 3 nachricht-
lich dargestellt. Hierzu wurden die Kurvenpunkte filr die Isophonen und Isophonen-Bénder ent-
sprechend der Vorgehensweise fiir die Schutzzonen des Larmschutzbereichs berechnet und ohne
Glittungsverfahren verbunden. Fiir die Isophonen-B#nder sieht § 3 Abs. 3.der 2. FlugLSV aus-
drticklich vor, dass diese nach § 4 der 1. FlugLSV ermittelt und dargestellt werden.

Zur kartographischen Darstellung der ergénzenden Isophonen-Bander und Isophonen trifft die
AzB keine niheren Vorgaben. Insoweit wird fiir die farbliche Kennzeichnung der Isophonen-

Biinder auf die DIN 18005 Teil 2 ,,Schallschutz im Stiidtebau; Lirmkarten — KartenmiBige Dar-

stellung von Schallimmissionen* zurlickgegriffen.

S.Zu§s

§ 5 stellt klar, dass die vorliegende Verordnung mit dem Zeitpunkt ihres Inkrafttretens an die
Stelle der Verordnung tiber die Festsetzung des Lérmschutzbereichs fiir den Verkehrsflughafen
Frankfurt Main vom 5. August 1977 tritt.

6.Zu § 6
§ 6 regelt den Zeitpunkt des Inkrafitretens der Verordnung.
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Anhérung zum Entwurf der Verordnung iiber die Festsetzung des Lirm-
schutzbereichs fiir den Verkehrflughafen Frankfurt Main;

Stellungnahme der Stadt Weiterstadt

Sehr geehrte Damen und Herren,

zum Entwurf der Verordnung tiber die Festsetzung des Larmschutzbereichs fir den
Verkehrsflughafen Frankfurt Main hat die Stadtverordnetenversammiung der Stadt
Weiterstadt in ihrer Sitzung am 18. August 2011 folgende Stellungnahme beschlossen:

Der vom hessischen Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung fur
das Gebiet der Stadt Weiterstadt ermittelte und zur Festsetzung vorgeschlagene Larm-
schutzbereich und die damit verbundenen Schutzzonen fiir den Verkehrsflughafen
Frankfurt Main werden zur Kenntnis genommen.

Nach § 9 Abs. 1 und 2 FluglarmG entstehen die Anspriiche auf Erstattung der Aufwen-
dungen fur bauliche Schallschutzmanahmen entweder mit der Festsetzung des
Larmschutzbereichs oder mit Beginn des sechsten Jahres nach Festsetzung des
Larmschutzbereichs (s. auch Begrlindung zu § 4 des Verordnungsentwurfes).

Von der Stadt Weiterstadt wird gefordert, dass die Fraport AG als Betreiberin des Ver-
kehrsflughafens Frankfurt Main ihren Erstattungs- und Entschadigungspflichten auch in
den Bereichen, in denen Ansprliche eventuell erst in sechs Jahren entstehen, bereits
wesentlich friher nachkommt und die Umsetzung der Verordnung zeitnah durchfihrt.
Von der Fraport AG ist eine frihzeitige Unterrichtung der Anspruchsberechtigten vor-
zunehmen.

_
. Konten der Gemelnschaftskasse der Gemeinden des Landkreises Darmstadt-Dieburg

Stadt- und Kreissparkasse Damstadt Postbank NL. Frankfurt/Main
Konto-Nummer:; 548200 . Konto-Nummer: 88800-605
Bankleitzahl 508 501 50 Bankleitzahl 500 100 60



Unabhéngig von der Festsetzung des Larmschutzbereiches und des damit verbunde-
nen Anspruches auf passive SchallschutzmaRnahmen fordert die Stadt Weiterstadt,
auch in Zukunft Aktiven Schallschutzmafnahmen Vorrang vor Passiven Schallschutz-
nahmen einzurdumen. Das Ministerium als Verordnungsgeber wird aufgefordert, von

- dem Flughafenbetreiber und den Fluggesellschaften weitere, aktive SchallschutzmaR-
nahmen (z. B. 2. MaRnahmenpaket ,Aktiver Schallschutz) zum Schutz der Menschen
vor Fluglarm im Bereich des Flughafens Frankfurt einzufordern und umzusetzen.

Die Stadt Weiterstadt ist Mitglied in der Kommission zur Abwehr des Fluglarms am
Verkehrsflughafen Frankfurt am Main und in der Kommunalen Arbeitsgemeinschaft
Flughafen Frankfurt (KAG). Die Stadt Weiterstadt schlieft sich neben der eigenen Stel-
lungsnahme zum Verordnungsentwurf den inhaltlichen Stellungnahmen dieser Kom-
missionen an.

Mit freundlichen GriiRen

- Rohrbach -

Blrgermeister

Konten der Gemeinschaftskasse der Gemeinden des Landkreises Darmstadt-Disburg

Stadt- und Kreissparkasse Darmstadt Postbank NL. Frankfurt/Main

Konto-Nummer: 548200 Konto-Nummer: 88800-605
Bankleitzahl 508 501 50 Bankleitzahl 500 100 60
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