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Sehr geehrte Damen und Herren,

zur 14. Sitzung des Ausschusses fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr lade ich Sie
herzlich ein fur

Donnerstag, 28. Marz 2019 um 19:00 Uhr
im Rathaus, Sitzungsraum Verneuil sur Seine, Riedbahnstralie 6.

Auf die beiliegende Tagesordnung, die Bestandteil der Einladung ist, wird verwiesen.

Die Mitglieder des Ausschusses kdnnen sich im Einzelfall durch andere Stadtverordnete vertreten
lassen (8 62 Abs. 2 HGO). Sollten Sie verhindert sein, verstandigen Sie bitte eine Vertreterin oder
einen Vertreter.

Mit freundlichen GriRRen

Dr. Alexander Koch

Vorsitzender

F.d.R.



Tagesordnung
zur 14. Sitzung des Ausschusses fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
am 28. Marz 2019 um 19:00 Uhr

Drucksache
1 Genehmigung der Niederschrift Uber die Sitzung des Ausschusses fur
) Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr vom 18. Februar 2019
Entwicklung eines stadtebaulichen Konzeptes fir Apfelbaumgarten 2
2. Vorzugsvariante "Griines Rickgrat" 10/0073/15
3 Grundsatzbeschluss zum Neubau Kita Gréafenhausen, Turmstral3e 21; 10/0495/5
Verkehrs- und Parkraumkonzept
4. Dritter Umsetzungsbericht zum Verkehrsentwicklungsplan 10/0706/1

Zu Top 2 sind Vertreter des Biro Schneider + Schumacher und der e-netz Stdhessen

eingeladen




NIEDERSCHRIFT

13. Sitzung des Ausschusses flr
Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
der Stadt Weiterstadt

10. Legislaturperiode 2016/2021

am 18. Februar 2019

Rathaus, Riedbahnstrafde 6,
Sitzungsraum Verneuil sur Seine

Beginn |19:00 Uhr

Ende 21:25 Uhr




Anwesende:

SPD-Fraktion
Hofmann, Heike
Keil, Kathrin

Koch, Dr. Alexander
Kurpiers, Christian

CDU-Fraktion
Meinhardt, Lisa
Nungesser, Werner

ALW-Fraktion

Amend, Heinz Giinther bis Top 6
Becker, Birgit ab Top 7
Pohl, Dr. Barbara

FWW-Fraktion

HelRberger, Michael

Prasidium
Stadtverordnetenversammliung
Dittrich, Manfred

Magistrat
Fischer, Willi
Geter, Stephan
Hamm, Dr. Udo
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Hasenauer, Josef

Mager, Philipp

Moller, Ralf

Pohl, Edgar
Spatling-Slomka, Dorothea

Auslanderbeirat
Tomasulo, Maria Donata

Seniorenbeirat
Keil, Margot

Ehrenamtlicher
Behindertenbeauftragter
Blattler, Peter

SchriftfiUhrung
Latocha, Georg

Verwaltung
Merlau, Jirgen
Schonsiegel, Markus

Presse
Darmstadter Echo: Wickel, Dr. Marc

Der Vorsitzende des Ausschusses fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr, Dr. Alexander
Koch, eroffnet die Sitzung und stellt fest, dass die Einladungen fristgerecht und
ordnungsgemalf ergangen sind (88 56 und 58 HGO), die Sitzung 0ffentlich bekannt gemacht
wurde (8 58 HGO) und der Ausschuss beschlussfahig ist.

Folgende Tagesordnung wird festgestellt:

Drucksache

1 Genehmigung der Niederschrift Uber die Sitzung des Ausschusses flr

" Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr vom 10. Dezember 2018
5 Prasentation des Radverkehrskonzeptes des Landkreises Darmstadt-

" Dieburg
3 AnschlieBung von Weiterstadt an den geplanten Fahrradschnellweg von 10/0533

' Darmstadt nach Frankfurt; Antrag der ALW-Fraktion

Anbindung der Stadt Weiterstadt an die Raddirektverbindung von

3.1. Darmstadt nach Frankfurt; Bericht des Blros RV-K und Definierung 10/0533/2

Radhauptwege Hessen

4, Nahmobilitat - Weiterstadt lauft und dreht sich; Antrag der ALW-Fraktion 10/0688

5. OPNV - Verkehrswende auch in Weiterstadt; Antrag der ALW-Fraktion 10/0687
6. Forderung des Okolandbaus in Weiterstadt; Antrag der ALW-Fraktion 10/0511
6.1. Prifauftrag aus dem Ausschuss 10/0511/2
7 Forderung von Bio-, Fairtrade- und Okoprodukten in Weiterstadt; Antrag 10/0686

der ALW-Fraktion
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Tagesordnungspunkt 1
Genehmigung der Niederschrift Gber die Sitzung des Ausschusses fur Stadtentwicklung,
Umwelt und Verkehr vom 10. Dezember 2018

Einwendungen gegen die Niederschrift werden nicht erhoben. Die Niederschrift gilt als festge-
stellt.

Tagesordnungspunkt 2
Prasentation des Radverkehrskonzeptes des Landkreises Darmstadt-Dieburg

Ausschussvorsitzender Dr. Koch begruf3t Frau Girschick vom Landkreis Darmstadt-Dieburg so-
wie Herrn Fremer vom Planungsbiro ,Radverkehr-Konzept®.

Vom Landkreis Darmstadt-Dieburg wurde angeboten, das Radverkehrskonzept des Landkreises
zu prasentieren. Frau Girschick erlautert den Zweck des Radverkehrskonzeptes als Entschei-
dungshilfe fur die jeweiligen Baulasttrager bei der Entwicklung eines Uberértlichen Radwegesys-
tems insbesondere fiir den Alltagsverkehr. Herr Fremer als Vertreter des beauftragten Planungs-
buros stellt in einer Prasentation das Radverkehrskonzept vor.

In einer anschlieBenden ausfihrlichen Diskussion werden folgende Themen behandelt:

e Zustandigkeit der jeweiligen Baulasttréager, Kosten der Maf3nahmen und Fordermittelbeantra-
gung,

e Verknupfung des Radverkehrs mit dem OPVN im Rahmen des Nachverkehrsplans der
DADINA,

e der Konflikt zwischen Ausbaunotwendigkeit von bisher unbefestigten Wegen und Umwelt-
schutzanforderungen.

Burgermeister Moéller erlautert die bereits von der Stadt Weiterstadt eingeleiteten und abge-
schlossenen MalRnahmen zur Férderung der Nahmobilitat, die im Wesentlichen auch im Ver-
kehrsentwicklungsplan der Stadt dokumentiert sind. Dartber hinaus wurde ein ,Runder Tisch
Radverkehr” ins Leben gerufen, der kurzfristige Manahmenvorschlage unterbreiten soll. Ent-
sprechende Haushaltsmittel werden fir 2020 angemeldet werde.

Alle Fraktionen bedanken sich bei Frau Girschick und Herrn Fremer fir die Teilnahme an der
Ausschusssitzung.

Tagesordnungspunkt 3

AnschlieBung von Weiterstadt an den geplanten Fahrradschnellweg von Darmstadt nach
Frankfurt; Antrag der ALW-Fraktion

Drucksache: 10/0533

Tagesordnungspunkt 3.1

Anbindung der Stadt Weiterstadt an die Raddirektverbindung von Darmstadt nach
Frankfurt; Bericht des Blros RV-K und Definierung Radhauptwege Hessen
Drucksache: 10/0533/2

Der Antrag wurde am 30. August 2018 im Ausschuss fir Stadtentwicklung und Verkehr beraten.
Er verblieb bis zur Vorlage des Konzeptes eines Radwegehauptnetzes im Ausschuss, um ihn

dann zusammen mit den Ergebnissen der Arbeitsauftrage zu beraten. Mit Drucksache 10/0533/2
wurden die Prifauftrage beantwortet.
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Die ALW-Fraktion als Antragstellerin begriindet den Ursprungsantrag.

Burgermeister Moller erlautert den Auftrag an das Planungsbiiro RV-K, das auf der Grundlage
des eben vorgestellten Kreisradwegekonzepts, die Mdglichkeit des Anschlusses Weiterstadts an
den Raddirektweg von Darmstadt nach Frankfurt untersucht hat. Herr Fremer stellt in einer kur-
zen Préasentation die Ergebnisse vor.

Es folgt eine Diskussion, in der insbesondere auf die Férderméglichkeiten durch Landes- und
Bundesmittel und die Notwendigkeit der Abstimmung der Zubringerrouten mit der Stadt Darm-
stadt eingegangen wird.

Die FWW-Fraktion stellt zur Drucksache 10/0533/2 einen Anderungsantrag. Punkt 5 soll wie folgt
geéandert werden:

Fir die in der Drucksache 10/0533/2 enthaltenen Empfehlungen hinsichtlich der Routen-
fuhrung zum Anschluss an den Raddirektweg Darmstadt-Frankfurt ist die bauliche Reali-
sierung zu prifen und den daraus resultierenden Finanzmittelbedarf festzustellen. Die In-
vestitionskosten sind in den 10 Jahres-Investitionsplan aufzunehmen und die Auswirkun-
gen auf die bereits enthaltenen Investitionen darzustellen.

Punkt 3 soll einvernehmlich wie folgt geandert werden:
Es wird zur Kenntnis genommen, dass kurzfristig ohne baulichen Aufwand und bei In-
kaufnahme von vertretbaren Mangeln bereits jetzt der Anschluss an den im Bau befindli-
chen Raddirektweg Darmstadt-Frankfurt sichergestellt ist (Variante W1, B1, und G1 aus
dem Erlauterungsbericht).

Die ALW-Fraktion beantragt einen Punkt 6. anzufligen:

Die Anbindung an den Radschnellweg lber die Ertlichtigung des Forstweges (Mafl3nah-
men-Nr. G278) wird vorrangig uberprift und die Kosten ermittelt.

Einvernehmlich wird festgestellt, dass durch die Drucksache 10/0533/2 und den dazu gestellten
Anderungsantragen der Ursprungsantrag erledigt ist.

Der Ausschussvorsitzende lasst tber die Punkte der Beschlussvorlage 10/0533/2 einzeln ab-
stimmen.
Der Ausschuss empfiehlt der Stadtverordnetenversammlung folgende Beschlussfassung:

1. Die Festlegung des Radhauptnetzes Hessen durch das Hessische Ministerium fur Wirtschatt,
Energie, Verkehr und Landesentwicklung vom Dezember 2018 wird zur Kenntnis genommen.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig
2. Der Bericht des Biuros RV-K beziiglich des Anschlusses der Stadt Weiterstadt an die Raddi-

rektverbindung Darmstadt-Frankfurt wird zur Kenntnis genommen.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig
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3. Es wird zur Kenntnis genommen, dass kurzfristig ohne baulichen Aufwand und bei Inkaufnah-
me von vertretbaren Méngeln bereits jetzt der Anschluss an den im Bau befindlichen Raddi-
rektweg Darmstadt-Frankfurt sichergestellt ist (Variante W1, B1, und G1 aus dem Erlaute-
rungsbericht).

Abstimmungsergebnis:
einstimmig

4. Fur die mittel- und langfristige Verbesserung der Anbindung an den Raddirektweg Darmstadt-
Frankfurt wird den Empfehlungen des Berichtes gefolgt.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig

5. Fir die in der Drucksache10/0533/2 enthaltenen Empfehlungen hinsichtlich der Routenfiihrung
zum Anschluss an den Raddirektweg Darmstadt-Frankfurt ist die bauliche Realisierung zu pru-
fen und den daraus resultierenden Finanzmittelbedarf festzustellen. Die Investitionskosten sind
in den 10 Jahres-Investitionsplan aufzunehmen und die Auswirkungen auf die bereits enthalte-
nen Investitionen darzustellen.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig

6. Die Anbindung an den Radschnellweg Uber die Ertiichtigung des Forstweges (Mal3Bhahmen-
Nr. G278) wird vorrangig Uberprift und die Kosten ermittelt.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig

Tagesordnungspunkt 4
Nahmobilitat - Weiterstadt lauft und dreht sich; Antrag der ALW-Fraktion
Drucksache: 10/0688

Die Stadtverordnetenversammlung hat in ihrer Sitzung am 7. Februar 2019 den Antrag zur weite-
ren Beratung an den Ausschuss Uberwiesen.

Die ALW-Fraktion als Antragstellerin begriindet den Antrag.
Die FWW-Fraktion stellt folgenden Anderungsantrag

Die Drucksache 10/0688 wird zur weiteren Bearbeitung an den Magistrat Giberwiesen.
Dabei wird der Magistrat beauftragt, die in der Drucksache enthaltenen MalRhahmen
o auf Realisierbarkeit zu prifen
die finanziellen Auswirkungen der geforderten Mal3nahmen aufzuzeigen
darzustellen, was bereits und in welchem Umfang umgesetzt wurde
was sich zur Zeit in der Umsetzung befindet und
was sich bereits in Planung befindet
Weiterhin sind die Anregungen der Drucksache an die Arbeitskreise/Arbeitsgruppen
,Darmstéadter Stralle®, ,Fahrradwegkonzepte® und den wieder zu belebenden Arbeitskreis
»Verkehrsentwicklungsplan® weiterzuleiten, mit der Bitte um eine Bewertung und Stellungnahme.
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Herr Blattler weist auf die Notwendigkeit hin, die Nahmobilitdt umfassender zu betrachten und

auch den FuRverkehr, den OPNV, den Radverkehr und den motorisierten Individualverkehr in

einer Gesamtsicht den Blick zu nehmen und immer den Aspekt der Barrierefreiheit als Voraus-
setzung fur selbstbestimmtes Leben mitzudenken.

Es folgt eine ausfuhrliche Diskussion, in der die Notwendigkeit eines Leitbildes Mobilitat betont
wird.

Burgermeister Moller stellt die Aktivitdten der Stadt und insbesondere die Mitarbeit in der Ar-
beitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGNH) vor.

Der Vorsitzende lasst zuerst tiber den Anderungsantrag der FWW abstimmen.
Der Ausschuss empfiehlt der Stadtverordnetenversammlung folgende Beschlussfassung:

Die Drucksache 10/0688 wird zur weiteren Bearbeitung an den Magistrat Giberwiesen.
Dabei wird der Magistrat beauftragt, die in der Drucksache enthaltenen MalZnahmen
o auf Realisierbarkeit zu prufen
o die finanziellen Auswirkungen der geforderten Mal3nahmen aufzuzeigen
e darzustellen, was bereits und in welchem Umfang umgesetzt wurde
e was sich zur Zeit in der Umsetzung befindet und
e was sich bereits in Planung befindet

Weiterhin sind die Anregungen der Drucksache an die Arbeitskreise/Arbeitsgruppen ,Darmstad-
ter Stralde”, ,Fahrradwegkonzepte“ und den wieder zu belebenden Arbeitskreis ,Verkehrsent-
wicklungsplan® weiterzuleiten, mit der Bitte um eine Bewertung und Stellungnahme.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig

Tagesordnungspunkt 5
OPNV - Verkehrswende auch in Weiterstadt; Antrag der ALW-Fraktion
Drucksache: 10/0687

Die Stadtverordnetenversammlung hat in ihrer Sitzung am 7. Februar 2019 den Antrag zur weite-
ren Beratung an den Ausschuss Uberwiesen.

Die ALW-Fraktion als Antragstellerin begriindet den Antrag.

Nach kurzer Diskussion, in der von allen Fraktionen Stellungnahmen abgegeben und Hinweise
auf bereits laufende Gesprache und Projekte gegeben werden, lasst der Ausschussvorsitzende
Uber den Antrag abstimmen.

Der Ausschuss empfiehlt der Stadtverordnetenversammlung folgende Beschlussfassung:

Der Magistrat wird beauftragt, gemeinsam mit der DADINA, Heag Mobilo und Nachbarkommu-
nen, insbesondere der Stadt Darmstadt den OPNV weiterzuentwickeln.
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Dabei sind

1. die Schaffung einer Stadtbuslinie,

2. die verbesserte Anbindung des Bahnhofes Weiterstadt an bestehende und neu zu schaffen-
de Buslinien,

3. die Schaffung von OPNV-Verbindungen in die Nachbarkommune Griesheim sowie die Stadt-
teile der Stadt Darmstadt Da.-Arheilgen und Da.-Wixhausen,

4. Forcierung der Stralenbahn nach Weiterstadt

Zu prufen.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig

Tagesordnungspunkt 6
Forderung des Okolandbaus in Weiterstadt; Antrag der ALW-Fraktion
Drucksache: 10/0511

Tagesordnungspunkt 6.1
Prifauftrag aus dem Ausschuss
Drucksache: 10/0511/2

Der Antrag wurde am 7. Juni 2018 im Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr beraten. Er
verblieb mit folgendem Priifauftrag im Ausschuss: ,Bevor weitere Schritte eingeleitet werden, soll
das Interesse der Weiterstadter Landwirte am ¢kologischen Landbau abgefragt. Die Ergebnisse
sind mit der Drucksache 10/0511/2 dem Ausschuss vorgelegt worden.

Die ALW-Fraktion bittet das Anschreiben an die Landwirte dem Protokoll beizuftigen.

Es folgt eine sehr kontroverse Diskussion beziglich der Moglichkeit und der Zustéandigkeit der
Stadt bei der Férderung des Okolandbaus. Insbesondere wird auf die neu entstehende ,Modell-
region Okolandbau*“ der Landkreise Darmstadt-Dieburg, GroR-Gerau und der Stadt Darmstadt
hingewiesen, die mit qualifiziertem Personal das Thema in der Region bearbeitet.

Der Ausschussvorsitzende lasst tiber den Antrag 10/0511 abstimmen.

1. Der Magistrat setzt sich fur die Umstellung der Weiterstadter Landwirtschaft auf Okolandbau
ein.

2. Die Einberufung eines interfraktionellen Gesprachs mit interessierten ortlichen Landwirten

und Landwirten aus der Region, die bereits auf Okolandbau umgestellt haben. Fiir das Ge-
sprach stellen wir uns einen Termin bis September vor.

Abstimmungsergebnis:
2 Ja-Stimmen (2 ALW)
7 Nein-Stimmen (2 CDU, 1 FWW, 4 SPD)

Der Antrag ist somit abgelehnt.
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Der Ausschuss fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung die Drucksache 10/0511/2 zur Kenntnis zu hehmen.

Herr Amend verlasst die Sitzung. Fir ihn nimmt Frau Becker an der Beratung teil.

Tagesordnungspunkt 7 )
Foérderung von Bio-, Fairtrade- und Okoprodukten in Weiterstadt; Antrag der ALW-Fraktion
Drucksache: 10/0686

Die Stadtverordnetenversammlung hat in ihrer Sitzung am 7. Februar 2019 den Antrag zur weite-
ren Beratung an den Ausschuss Uberwiesen.

Die ALW-Fraktion als Antragstellerin begriindet den Antrag.
Die FWW-Fraktion stellt folgenden Anderungsantrag:

Der Magistrat achtet darauf, dass bei kommunalen Anschaffungen nach Méglichkeit auf Fairtra-
de- sowie Bio- bzw. Okoprodukte zuriickgegriffen wird, sofern die rechtlichen Voraussetzungen
dem nicht entgegenstehen.

Weiterhin priift der Magistrat, welche Voraussetzungen zum Erhalt der Auszeichnung ,Fairtrade-
Kommune* notwendig sind.

In der Diskussion wird der Verfassungsrang des nachhaltigen Wirtschaftens in allen Bereichen
der offentlichen Verwaltung betont. Die Steigerung der Attraktivitat des Wochenmarktes durch
die Ausweitung des Angebotes an regionalen Bioprodukten wird von allen Fraktionen beflrwor-
tet. Burgermeister Moller erklart, dass entsprechende Anstrengungen von der Stadt bereits un-
ternommen werden.

Der Ausschussvorsitzende lasst tiber den Anderungsantrag abstimmen.

Der Ausschuss empfiehlt der Stadtverordnetenversammlung folgende Beschlussfassung:
1. Der Magistrat achtet darauf, dass bei kommunalen Anschaffungen nach Méglichkeit auf Fairt-
rade- sowie Bio- bzw. Okoprodukte zurtickgegriffen wird, sofern die rechtlichen Vorausset-

zungen dem nicht entgegenstehen.
2. Weiterhin prift der Magistrat, welche Voraussetzungen zum Erhalt der Auszeichnung ,Fairt-

rade-Kommune® notwendig sind.

Abstimmungsergebnis:
7 Ja-Stimmen (2 CDU, 1 FWW, 4 SPD)
2 Nein-Stimmen (2 ALW)

Der Ursprungsantrag ist somit erledigt.

Dr. Alexander Koch Georg Latocha
Vorsitzender Schriftfihrung
Anlage:

Anschreiben an Landwirte (2 Seiten)



C") 2 Drucksache 10/0073/15
Magi

strat der Stadt Weiterstadt Weiterstadt, 12. Marz 2019

Vorlage an

Ausschuss fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr fur die Sitzung am

Stadtverordnetenversammlung fir die Sitzung am

Entwicklung eines stadtebaulichen Konzeptes fur Apfelbaumgarten 2
Vorzugsvariante "Grines Ruckgrat"

Beschlussvorschlag:

Die vom Biiro Schneider + Schumacher und der e-netz Stiidhessen erarbeitete Lésung (Vor-
zugsvariante) ,Grines Ruckgrat® wird als Zwischenbericht zur Grundlage des Abschlussbe-
richts des Masterplans zur Kenntnis genommen.

Sachverhalt:

Die Stadtverordnetenversammlung hat in der Sitzung an 22. November 2018 beschlossen
die Planung mit einer Mischung aus der bisherigen Variante 1 und 2 zum Abschluss zu brin-
gen und den fertigen Masterplan dem zustandigen Fachausschuss vorzulegen.

Aufgrund der Tragweite des Masterplanes fur die zuklnftige Stadtentwicklung und der kom-
plexen Planungsuberlegungen, die zu der Lésung ,,Grines Ruckgrat® geflihrt haben, sollen
die beauftragten Planer den Masterplanentwurf vor Erstellung des Abschlussberichts dem
Fachausschuss abschlie3end erlautern. Eventuelle Korrekturen kénnen so ohne weiteren
Zeitverlust noch bis zur Vorlage des Abschlussberichtes berlcksichtigt werden.

Die Gesamtprasentation des Masterplanentwurfes ,,Grines Rickgrat® erfolgt im Ausschuss.

Der Sachverhalt wurde am 12. Méarz 2019 im Magistrat beraten.

Ralf Moller
Birgermeister
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FLACHEN

Planungsgebiet (ha): 28,6

[ MASTERPLAN - "Griines Riickgrat" |

Zum Vergleich: Alter Stand

VARIANTE 1 "Rickgrat" VARIANTE 2 "Griinachsen"
— 35,79 1% e 5% o 2%
private 8.861 3% 9498 3% 12.623 4%
ErschlieBung [qm]
— 59,199 2% o 2% sy 152
DT ]| 87.155 30% 62.184 22% 54,579 19%
geringere Dichte
Wohnungsbau [qm] 59.721 21% 94.396 33% 126.310 44%
hdhere Dichte
Mischnutzung [qm] 27.048 9% 14.720 5% 14.875 5%
Gesamtfléche: | 286.400 100%]| 286.400 100%] | 286.400 100%

schneider+schumacher Stadtebau GmbH, PoststraBe 20A, 60329 Frankfurt am Main
Fon: +49 (0) 69 25 62 62 62, office@schneiderschumacher.de

schneider+schumacher
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C") 3 Drucksache 10/0495/5
Magistrat der Stadt Weiterstadt

Weiterstadt, 28. Februar 2019

Vorlage an

Stadtverordnetenversammlung fiir die Sitzung am 14.03.2019

Grundsatzbeschluss zum Neubau Kita Grafenhausen, TurmstraRe 21; Verkehrs- und
Parkraumkonzept

Beschlussvorschlag:

1. Die verkehrsplanerische Konzeption ,KiTa Turmstralie 21“ des Buros Freudl Verkehrs-
planung, Darmstadt vom Februar 2019 (s. Anlage) wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Empfehlungen in Kapitel 5 des Gutachtens und hier insbesondere die Zuordnung der
Stellplatze geman Variante 1 werden im Zuge der Errichtung der Betreuungseinrichtung
Turmstral3e 21 zur Umsetzung beschlossen.

Sachverhalt:

Die Stadtverordnetenversammlung hat in der Sitzung am 21. Juni 2018 die Verwaltung be-
auftragt, zur weiteren Planung der Kita TurmstralRe 21 eine Stellungnahme zu erstellen, im
Hinblick auf die zu erwartenden Verkehrsmehrbelastungen insbesondere in der Gartenstral3e
wahrend der ,Hol- und Bringzeiten®. Diese Stellungnahme liegt nun in Form der ,verkehrs-
planerischen Konzeption KiTa Turmstrae 21 des Buros Freud! Verkehrsplanung, Darm-
stadt vom Februar 2019 vor.

Das grundsatzliche Ergebnis der Prifung der verkehrlichen Wirkungen macht deutlich, dass
sich der Standort aus verkehrsplanerischer Sicht fiir die Errichtung des Kitaneubaus eignet.
Die zusatzlichen Verkehrsbewegungen, auch in der morgendlichen Spitzenstunde, kénnen in
zumutbarer Weise abgewickelt werden. Das vorhandene Angebot an Stellplatzen kann auch
den prognostizierten zukiinftigen Bedarf abdecken. Fir den Ausbau werden konkrete Emp-
fehlungen fur ein Verkehrs- und Parkraumkonzept gemacht.

Dieses beinhaltet insbesondere:

e die Herstellung von 10-15 Fahrradstellplatzen in der unmittelbaren N&he zum Eingangs-
bereich der Kita

e die Ausweisung von 10-12 Stellplatze bringen/holen mit einer zeitlichen Begrenzung von
7:00 Uhr bis 9:00 Uhr gemalR Variante 1 in der Gartenstral3e angrenzend an die Ein-
gangsbereiche der Betreuungseinrichtungen sowie

e den bauordnungsrechtlichen Nachweis von 17 Mitarbeiterstellplatze ohne explizite Mar-
kierung.

Zu den weiteren Inhalten der Konzeption wird auf die Anlage verwiesen.



Drucksache 10/0495/5

Finanzierung:
Umsetzung ist Teil der Herstellungskosten der Betreuungseinrichtung Turmstral3e 21

Der Sachverhalt wurde am 26. Februar 2019 im Magistrat beraten.

Ralf Moller
Burgermeister

Anlage:
Verkehrsplanerische Konzeption KiTa Turmstraf3e 21, Buro Freudl Verkehrsplanung, Darm-
stadt vom Februar 2019
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verkehrsplanerische Konzeption KiTa Turmstral3e 21 Seite 1

1. Situation und Aufgabe

In der Stadt Weiterstadt, im Stadtteil Grafenhausen (ca. 6.000 Einwohner?), soll auf dem
Grundstlck Turmstral3e 21 eine Kinderbetreuungseinrichtung errichtet werden. Das Be-
standsgebaude der ehemaligen Schlossschanke soll dazu abgebrochen und auf demsel-
ben Grundstuck (am westlichen Abschnitt der GartenstraRe) durch einen Neubau ersetzt
werden. In dessen unmittelbarer Nahe liegt bereits sowohl eine U3-Betreuungseinrich-
tung (KiTa) als auch eine ,Krippe"” (U3-Betreuung); des Weiteren befindet sich im nahen
Umfeld die Schloss-Schule, das Seniorenpflegeheim Ohly-Stift sowie das Blrgerhaus
des Stadtteils Grafenhausen — mithin ist der Gesamtbereich (Abbildung 1) als ,sensibel”

zu beschreiben.

Der ruhende Verkehr und der flieRende Verkehr — meist hervorgerufen durch die ,El-
tern-Taxis” — flhrt im Bestand immer wieder zu angespannten Situationen bzw. sorgt
gelegentlich fur Unmut. Bei den Anwohnern und den Nutzern der genannten Einrichtun-
gen wird befurchtet, dass sich die verkehrliche Situation in der Gartenstral3e gravierend

verschlechtern konnte.
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Abbildung 1: Lage im Raum (Quelle: OpenStreetMap)

T im nachfolgenden Text wird auf Formulierungen wie ,Einwohnerinnen und Einwohner”, ,Schiilerinnen und Schiiler” usw.
verzichtet werden — stattdessen wird ,Einwohner” oder ,Schiiler” verwendet. Selbstverstandlich dient dies nur der Kirzung

des Textes und dessen besserer Lesbarkeit. An der Gleichberechtigung der Geschlechter wird dadurch nicht gezweifelt.

EB KiGa_Graf_D.docx/13.02.19 Freud| VERKEHRSPLANUNG



[

—

Kt Tmettabe  Seadt Weiterstadt, Staditeil Grdfenhausen
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Die Verwaltung der Stadt nimmt das VVorhaben zum Anlass, eine Verbesserung der
verkehrlichen Gesamtsituation tberprifen zu lassen und hat dazu vorliegende ver-
kehrsplanerische Konzeption veranlasst.

2.  Planungsrelevante Parameter
2.1 Bestandsaufnahme

Die verkehrliche Bestandsituation wurde im Zuge einer Ortsbesichtigung am 24. Okto-
ber 2018 erfasst; Eindrucke der raumlichen Gegebenheiten sind in nachfolgender Foto-
dokumentation zusammengestellt.

Abbildung 2.2: Blick in die Schlossgasse (in Richtung Osten)

- ;; ]

re

s e (i

Abbildung 2.3: Blick aus Stiden zum Zugang zur KiTa (links) und zum Blirgerhaus (rechts)
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Seite 3

2.2 \Verkehrliche ErschlieBung

Der in Rede stehende neue Standort der Kindertagesstatte TurmstraBe 21 (KiTa) ist von
der ErschlieBung eher der Gartenstral3e zuzuordnen — sie kann von dort aus Stden tber
die Darmstadter LandstraBe erreicht werden oder aus Osten von der MittelstralRe (Ab-
bildung 3). Die bestehende KiTa liegt postalisch ebenfalls in der Turmstral3e, liegt zwar
naher an dieser, ist mit dem Haupteingang aber klar zur Gartenstrale orientiert, in der

insgesamt mehr als 60 Parkstande zur Verfligung stehen — ca. 40 entlang der stdlichen
Grundstucksgrenze, weitere ca. 20 am sudlichen Fahrbahnrand.

Postplatz
ev, Kirche
¢ chlossgass®
Jugendzentrum
gef. KiTa (3 Gruppen, z.B. U3) Biirgerhaus/
ev. Gemeindehaus il e |
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©
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Abbildung 3:  Nutzungen im Plangebiet (Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation — Aktualitét ALKIS 8, Juli 2018)
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Die Erreichbarkeit fur den Kfz-Verkehr ist also Uber die Gartenstrale gegeben, fir den
FuBganger- und Radverkehr sind um die Einrichtung herum angemessene Wege vor-
handen, die teilweise nur dem nicht-motorisierten Verkehr vorbehalten sind.

Durch den offentlichen Personennahverkehr ist die KiTa Uber die Haltestelle ,Grafen-
hausen Gartenstral3e” erschlossen; sie wird von der Buslinie WE 1 (ehemals 5515) an-
gebunden (Abbildung 4).

Abbildung 4: Busverkehr (Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinformation
— Aktualitét ALKIS 8. Juli 2018)
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verkehrsplanerische Konzeption KiTa Turmstral3e 21 Seite 5

Das Wohngebiet, in dem die KiTa und die Krippe liegen, verflgt flachendeckend tber
stralRenbegleitende Gehwege, die haufig zwar nicht den inzwischen aktuellen Vorgaben
des Regelwerkes entsprechen (in der relevanten Richtlinie RASt 062 werden inzwischen
aufgrund der Forderung nach Barrierefreiheit erhohte Anforderungen an die Ausbau-

breiten gestellt), die den ortlichen Gegebenheiten jedoch genligen. ,Zugeparkte” Gehwe-
ge oder andere gravierende Mangel wurden nicht erkannt.
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Abbildung 5:  Gehwege (Datengrundlage: Hessische VVerwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation —
Aktualitit ALKIS 8. Juli 2018)

2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06); KélIn,
2007.
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verkehrsplanerische Konzeption KiTa Turmstral3e 21 Seite 6

In der Darmstadter LandstraRe und in der Schlossgasse gewahrleisten zwei FulRganger-
uberwege die Querung der StraRBe — die Erreichbarkeit im Ful3gangerverkehr ist in ange-
messener Qualitat gegeben. Das gesamte Areal, welches mit Ohly-Stift, Schloss-Schule,
KiTa und Krippe verschiedene sensible Nutzungen beinhaltet, wird von einem geeigne-
ten Wegesystem durchzogen, welches den motorisierten Verkehr weitestgehend aus-
schliel3t (Abbildung 5).

Sowohl! KiTa als auch Krippe weisen zurzeit ihre Haupteingange nach Suden zur Gar-
tenstral3e auf; in der Planungssituation soll der Standort der neuen KiTa/Krippe nach
Osten zur Turmstrale hin gedffnet sein — somit ist die Anbindung fiir den Ful3ganger-
verkehr in hinreichender Qualitat gegeben.

Da das gesamte Areal innerhalb einer Tempo 30-Zone liegt, mussen keine separaten
Anlagen fur den Radverkehr vorgehalten werden. Die Erreichbarkeit im Radverkehr ist
analog der im FulRgangerverkehr in ausreichender bis guter Qualitat gegeben. Fir den
FulBgangerverkehr stehen Gehwege mit den Ublichen, inzwischen durch das erneuerte
Regelwerk tberholten Breiten von rund 1,50 m zur Verfligung.

2.3 Parkraumsituation Bestand

Wahrend der Haupteingang der Krippe zur Gartenstral3e orientiert ist, ist der der KiTa
der TurmstralRe zugewandt, von der Gartenstralde aber sehr gut erreichbar — folglich fin-
den dort auch die meisten Parkvorgange statt. Neben den Eltern, die ihre Kinder zu den
Einrichtungen bringen bzw. von dort abholen, beanspruchen auch die Beschaftigten dort
Stellplatze; hinzu kommen die Anwohner der Gartenstral3e, Kunden/Patienten einer
Arztpraxis in der ostlichen Gartenstrae und moglicherweise auch Lehrer der Schloss-
Schule und Angestellte des Ohly-Stifts.

Zur Beurteilung der Situation vor Ort wurden die vorhandenen Stellplatze im o6ffentli-
chen Stralsenraum gezahlt und an zwei beliebigen werktaglichen Stichtagen (Mittwoch,
24. Oktober 2018, ca. 10:30 Uhr und Dienstag, 22. Januar, ca. 10:00 Uhr) deren Belegung
ermittelt. Im Oktober wurden in der Gartenstral3e und im sudlichen Teil der TurmstraRRe
51 Pkw abgestellt, im Januar waren es 44; in diesem Bereich sind etwa 73 Parkstande
im offentlich zuganglichen Raum vorhanden — daraus ergibt sich eine Belegung von rund
70 bzw. 60 Prozent. Im Verlaufe der Schlossgasse wurden zur gleichen Zeit von 43 vor-
handenen Abstellmaglichkeiten 42 (im Oktober) bzw. 35 (im Januar) belegt. Am erstge-
nannten Stichprobentag befand sich in der Mittelstral3e eine Baustelle, sodass dort kein
Fahrzeug abgestellt werden konnte; bei der zweiten Stichprobe waren dort im Abschnitt
zwischen der Schlossgasse und der GartenstraRe 17 Fahrzeuge erfasst worden. In Gar-
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tenstral3e und Schlossgasse zusammen waren also im Oktober (51+44=) 93 Pkw abge-
stellt, im Januar waren es (44+35=) 79 — vereinfacht lasst sich daraus ableiten, dass die

Differenz davon (93-79=14 Pkw) in der MittelstraBe zu finden ist — tatsachlich waren es
am Zahltag 17. Die genannten Belegungen sind differenziert in den Abbildungen 6.7 und

6.2 dargestellt.

V. NI N
s StraRennetz
Angebot: 120/Nachfrage: 93
(ohne Postplatz und MittelstraRe)

—_GD CEEa ] (R SRS S i Bl W e R Y

Abbildung 6.1: Angebot + Nachfrage im ruhenden Verkehr (Mittwoch, 24. Oktober 2018, ca. 11 Uhr); Daten-
grundlage: Hess. Verwaltung f. Bodenmanagement + Geoinformation — Aktualitét ALKIS 8.7.18)

EB KiGa_Graf_D.docx/13.02.19 Freud| VERKEHRSPLANUNG



[

Kt Tmettabe  Seadt Weiterstadt, Staditeil Grdfenhausen

verkehrsplanerische Konzeption KiTa Turmstral3e 21 Seite 8

26/24

872

3/1 25/14

T e
%Uuuu

40/17

@Q e
T ra
/0= 52/11
0/0 0/0
06%
Sk
fm%
f;cz;%@
Q
StralBennetz

Angebot: 120/Nachfrage: 79
(ohne Postplatz und MittelstraRe)

Abbildung 6.2: Angebot und Nachfrage im ruhenden Verkehr (Dienstag, 22. Januar 20189, ca. 10 Uhr); Daten-
grundlage: Hess. Verwaltung f. Bodenmanagement + Geoinformation — Aktualitit ALKIS 8.7.18)

Weder die Auswertung von Luftbildern noch die stichprobenartige Erhebung vor Ort an
den zwei Werktagen lassen ein Parkraumdefizit erkennen. Das von den Betroffenen ge-
schilderte Problem scheint also allein zu den Zeiten aufzutreten, in denen die Kinder zu
den Einrichtungen gebracht bzw. von diesen abgeholt werden (vor allem ersteres) und

istinsofern in erster Linie auf diese Hole- und Bringefahrten zurlickzufthren. Dies wurde
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bei einer Ortsbesichtigung (Stichprobe am Mittwoch, den 31. Januar 2019) in der Zeit
von 7:10 Uhr bis 8:20 Uhr verifiziert. Die dabei beobachteten Verkehrsablaufe entspra-
chen ublichen, alltaglichen Situationen, die unvermeidbar sind, wenn mehrere Personen
zur gleichen Zeit gleiche Anspriche an einen StralRenraum stellen. Gefahrliche Situatio-
nen wurden nicht erkannt, auch ,unzumutbare” Wartezeiten wurden nicht wahrgenom-
men. Selbstverstandlich ist es vorgekommen, dass einparkende Fahrzeuge kurz auf der
Fahrbahn gehalten haben, um einen Ausparkvorgang abzuwarten — auch solche Situati-
onen liegen im uUblichen Rahmen. Gelegentlich wurde Fehlverhalten beobachtet: manche
Eltern nutzten den sudlichen Gehweg zum Halten, obwohl auf den Senkrechtstellplatzen
am nordlichen Fahrbahnrand freie Stellplatze vorhanden waren. Auch der direkte Zu-
gang zur KiTa wurde innerhalb der ca. 70-minutigen Beobachtung dreimal von Pkw
missachtet (in zwei Fallen mit laufendem Motor wahrend der gesamten Aufenthaltszeit)
— unter Ignorieren der vorhandenen, freien und ordnungsgemafen Alternativen.
SchlieBlich ist zu erwahnen, dass bei der Ortsbegehung Schneefall herrschte bei niedri-
gen Minustemperaturen — keine gunstigen Voraussetzungen fur hohen FuRganger-
oder Radfahreranteil. Die getatigten Aussagen sind teilweise in den Abbildungen 7 er-

kennbar.

Behinderung des

FuBgdnger- und
Radfahrer-Zugangs

Abbildung 7.1: Fehinutzungen im KiTa-Eingang (von der GartenstralSe aus)
' ; & Stellplatze®

Abbildung 7.2: suboptimales Parkverhalten
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2.4 Stellplatzbedarfsabschatzung

\VVon den Leitungen der erwahnten Einrichtungen im Umfeld wurden Angaben zur Zahl
der Beschaftigten und der betreuten Personen bereitgestellt; erganzend wurden Aussa-
gen und Einschatzungen zum Verkehrsverhalten der Eltern abgegeben — teils durch
mundliche Stichproben, teils durch schriftliche Befragungen von Beschaftigten und El-
tern. Die Ergebnisse sind Tabelle 7 zu entnehmen.

Mitarbeiter | Pkw-Nutzung | Eltern | Pkw-Nutzung
Ohly-Stift 53 10* KA. ** kA **
Schloss-Schule 34 2274 KA. ** kA **
KiTa + Krippe 19 13 113 58
Summe 106 45 113 58

* - auf Schichtbetrieb bezogen ** - nicht planungsrelevant *** - nicht quantifizierbar

Tabelle 1: Verkehrsmittelwahl — Stellplatzbedarf

Grundsatzlich sind die Mitarbeiter des Ohly-Stifts und der Schloss-Schule zunachst
nicht der Gartenstral3e als potenzielle Parkende zuzuordnen, auch wenn dies im Alltag
ganz offensichtlich praktiziert wird. Naheliegend ist aber auch, dass die Mitarbeiter von
KiTa und Krippe sowie die Hole-/Bringefahrten der Eltern hier relevant sind und die
Flachen diesen zugeordnet werden. Somit ergibt sich zunachst ein Bedarf von (13+58=)
71 Stellplatzen; dieser ist jedoch zu relativieren, da urlaubs- und krankheitsbedingt nicht
alle Angestellten gleichzeitig anwesend sind (setze 85%, entsprechend 11 Stellplatze)
und da die Kinder der beiden Einrichtungen nicht alle zur gleichen Zeit gebracht werden;
es kann unterstellt werden, dass sich diese Vorgange ,nur” zu einem Drittel (maximal
zur Halfte) in der Spitzenstunde abspielen und dass deren Dauer in der Regel zwischen
funf und zehn Minuten liegt. Mithin kann folgende Rechnung als plausibel angesehen
werden (ihr Ergebnis deckt sich mit den Beobachtungen des Verkehrsablaufs vor Ort):

ca. 120 Kinder *(1/2...1/3) * (5/60...10/60) = (4...) 10 Pkw-Stellpldtze (setze: 7)

Des Weiteren fehlen noch die Anspriiche der Anwohner der Gartenstral3e. Aus der Orts-
besichtigung und nach Auswertung von Luftbildern ist von rund 22 Wohneinheiten in der
Gartenstral3e auszugehen. Unter der Annahme, dass pro Wohneinheit 0,5 (bis 0,75)
Stellplatze im offentlichen Raum beansprucht werden, ergibt sich ein Bedarf von 11 (bis
17) Stellplatzen (setze: 15). Wird dartber hinaus angenommen, dass die ansassige
Arztpraxis an einem durchschnittlichen Werktag etwa finf bis acht Stellplatze pro Stun-
de bendtigt (setze: 7), Iasst sich folgender Stellplatzbedarf fir die GartenstraRRe ableiten:

117 Angestellte + 7 Eltern + 15 Anwohner + 7 Arztbesucher =~ 40 Pkw-Stellpldtze
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Im Bestand (ohne die geplante Nutzung) missten in der Gartenstral3e in der Spitzen-
stunde etwa 45 Pkw-Stellplatze ausreichen, um die Nachfrage durch die unmittelbar
Betroffenen zu decken — ohne Bertcksichtigung von ,Fremdparkern” der Schloss-Schu-
le oder des Ohly-Stifts. Bei der Ortsbegehung wurden tatsachlich 47 Pkw gezahlt. Die-
ser theoretisch abgeleiteten Nachfrage steht ein Stellplatzangebot von 73 gegenuber.
Es ist davon auszugehen, dass im Alltag etliche Stellplatze durch Lehrer/Angestellte der
Schloss-Schule belegt werden.

3. Verkehrsprognose KiTa TurmstraRe
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Abbildung 8:  Einzugsbereich (Datengrundlage: Hessische VVerwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinfor-

mation — Aktualitat ALKIS 8. Juli 2018)

Gemadl3 aktuellem Planungsstand sollen in der neuen KiTa/Krippe insgesamt ca. 75 Kin-
der betreut werden (2 KiTa-Gruppen a 25 Kinder und 2 Krippen-Gruppen a 12 Kinder);
einschlieBlich der Kinder in der bestehenden KiTa (6 Gruppen a 25 Kinder) sowie in der
Krippe (2 Gruppen a 12 Kinder) sind dies dann insgesamt rund (6*25+2*12+75=)
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250 Kinder. Bezlglich deren Herkunftsorten wird unterstellt, dass sich diese Giber den
gesamten Stadtteil verteilen. Der Einzugsbereich der Einrichtungen, in Abbildung 8 blau
dargestellt, liegt bei maximalen Entfernungen von 700 bis 1.000 m Luftlinie. Auf dieser
Grundlage ist abzuschatzen, wie viele Kinder zu FuB, wie viele mit dem Fahrrad und wie
viele mit einem Pkw zur KiTa gebracht bzw. wieder abgeholt werden. Grundsatzlich ist
daraus abzuleiten, dass theoretisch kein Kind mit einem Pkw zur Einrichtung kommen
musste — zumindest soweit es aus Grafenhausen selbst kommt; fir die Kinder aus an-
deren Stadtteilen ist dies anders zu bewerten. Dass in der Praxis viele nicht zu Ful’ ge-
hen oder mit dem Rad fahren, lasst sich aus dem taglichen Erleben eines jeden Stadt-
bewohners ableiten.

Auf dieser Grundlage erfolgt nun eine grobe Abschatzung des induzierten VVerkehrs, ge-
splittet nach FuBganger-, Radfahrer- und Kfz-Verkehr. Neben den rund 250 Kindern
sind voraussichtlich ca. 30 Betreuer (Voll- und Teilzeit) bzw. Angestellte (Sekretariat,
Hausmeister,...) zu berticksichtigen.

3.1 induzierter FuBgangerverkehr

Aufgrund des Einzugsbereichs ist von einem hohen Anteil von Kindern auszugehen, die
zu Ful3 zur KiTa/Krippe gebracht werden: dieser wird mit rund einem Drittel erwartet
bzw. aus dem Bestand abgeleitet. Insgesamt werden also taglich rund 80 bis 85 Kinder
zu FuB zur KiTa/Krippe gebracht werden.

3.2 induzierter Radverkehr

KiTa- (oder Krippen-)Kinder nutzen in der Regel kein Fahrrad auf ihrem Weg, allerdings
werden von Eltern durchaus Fahrrader mit Kindersitz, Lastenrader oder Fahrradanha-
nger eingesetzt; dieser Anteil wird auf bis zu flinfzehn Prozent abgeschatzt. Somit lasst
sich dieser wie folgt beziffern:

250 Kinder *(10...)15% Radnutzer = (25...) 40 Radfahrer

3.3 induzierter Kfz-Verkehr

Die Anbindung der KiTa/Krippe flr den Kfz-Verkehr erfolgt voraussichtlich tber die Gar-
tenstralde. Die Prognose des Pkw-Verkehrs stiitzt sich sowohl beim Hole- und Bringe-
verkehr bei den Kindern als auch bei den Betreuern auf die Befragungsergebnisse.
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3.3.1 Verkehrsprognose Hole-/Bringefahrten KiTa/Krippe

Auf Grundlage der Stichprobenbefragung ist davon auszugehen, dass ein erheblicher
Anteil der Kinder mit dem Auto gebracht/geholt wird — er wird bei rund der Halfte gese-
hen. Viele dieser Fahrten werden aber nicht als Neuverkehr wirksam, da sie von den El-
tern auf dem Weg zur Arbeit erledigt werden — die Kinder werden in der KiTa ,im Vorbei-
fahren” abgegeben. Mit diesen Annahmen ergeben sich die Daten in Tabelle 2.

Kindertagestatte
Gesamtzahl Kinder 250
Anteil ,gebrachter” Kinder 40% ... 50% ... 60%
.gebrachte” Kinder 100.. 725.. 150
Anzahl der Kfz-Fahrten!" 305 ... 385... 460

(1) pro .gebrachtem” Kind &4 Fahrten im Querschnitt (zweimal hin und zurick), 1,3 Kinder pro Pkw.
Tabelle 2: Prognose Hole-/Bringeverkehr KiTa/Krippe

Wie zu entnehmen ist, folgt bei ca. 250 KiTa-/Krippen-Kindern insgesamt eine Anzahl
von 100 bis 150 Kindern, die mit dem Pkw gebracht (bzw. geholt) werden — es wird der
Mittelwert von 125 Kindern angenommen, sodass nahezu 400 Kfz-Fahrten/Tag durch
Hole-/Bringeverkehre entstehen. Mithin werden zu verschiedenen Zeiten 200 Stell-
platzwechsel stattfinden; sofern ca. 1/3 davon auf die Spitzenstunde entfallt ergibt sich
unter Berucksichtigung der Aufenthaltsdauer ein Bedarf von ca. 10...15 Pkw-Stell-
platzen, um den Hole- und Bringeverkehr reibungsarm abwickeln zu kdnnen. Verein-
facht kann der gesamte Bedarf gemald Kapitel 2.4 auch direkt aus folgender Analogie
abgeleitet werden:

250 Planung/ 175 Kinder Bestand * 7 Pkw-Stellpldtze (bringen/holen) ~ 10 Pkw-Stel|pldtze

Sollte die Forderung des FuRganger- und Radverkehrs ein verkehrspolitisches Ziel der
Stadt Weiterstadt sein (siehe dazu Kapitel 4.17), ist dieses Ergebnis jedoch zu hinterfra-
gen. Fur den Hole- und Bringeverkehr sind Flachen vorzuhalten, die nahezu ausschliel3-
lich in der morgendlichen Spitzenzeit die ihnen zugedachte Funktion haben. Unbertick-
sichtigt sind dabei die Beeintrachtigungen der Anwohner und des Ful3ganger- und Rad-
verkehrs, die durch die induzierten Kfz-Fahrten entstehen.

3.3.2 Verkehrsprognose Betreuungspersonal

Das Mobilitatsverhalten der Betreuungskrafte wird wie folgt unterstellt:

(20 Angestellte Bestand +10 Planung) * 70% Pkw-Nutzung * 80% gleichzeitige Anwesenheit ~
17 Pkw-Stellplatze
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Dieser Wert entspricht der notwendigen Stellplatzzahl. Die Anzahl der induzierten Kfz-
Fahrten pro Tag ergibt sich analog:

30 Angestellte * 70% Pkw-Nutzung * 2 (Hin- und Riickfahrt) =~

42 Kfz-Fahrten/Tag
3.3.3 Kfz-Verkehr insgesamt

Durch den geplanten Neubau und die bereits im Bestand vorhandenen Kfz-Fahrten zur

bestehenden KiTa und zur Krippe ist zu erwarten, dass insgesamt bis zu 430 Kfz-Fahr-
ten pro Werktag induziert werden.

42 Kfz-Fahrten (Angestellte) + 385 Kfz-Fahrten (Bringe-/Hole) ~ 430 Kfz-Fahrten/Tag

Schlossgasse

53 Mitarbeiterim'Schichtdienst
10 Stellplatze pro Schicht
Angebot STP: 9

34 Lehrpersonal/Angestellte
22 Stellplatze

Angebot STP: 0

Turmstrake

Bilanz GartenstralRe

Bestand: 73 Stellplatze
15 Mitarbeiter/Angestellte

Bedarf Min: 5+7+3+7+10+10=42 Stellplatze
7...9 Stellplatze

Bedarf Max: 7+9+4+10+15+12=57 Stellplatze

i

itarbeiter

3

AP
10;Miit?ai1;rbeiterlﬂ '

5 Mitarbeiter/Angestellte 5 (?)'
fzestellte 3...4 Stellplatze

7..10.5t !ilpl'aitze (Schatzung)
.7 Stellplatze
2 WSt E—a_—zf—ﬁ Gartenstrabe
. N
ca. 250 Kinder 22 \Wohreinheitén/10...15 Stellpldtze
10...12 Stellplatze im Stichproben (Okt 2018 bzw. Jan 2019):
Hole-/Bringeverkehr

41...47 abgestellte Pkw in der Gartenstral3e

Abbildung 9:  Bedarfsabschatzung ruhender Verkehr (Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Boden-
management und Geoinformation — Aktualitét ALKIS 8. Juli 2018)
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4.  Verkehrskonzept

Nachdem in den vorangegangenen Kapiteln die ErschlieBungssituation der Flache im
Bestand dargelegt worden ist und im Anschluss eine Mengenabschdtzung des zu er-
wartenden Verkehrs (getrennt nach FuBganger-, Radfahrer- und Kfz-Verkehr) erfolgt
ist, soll nun konzeptionell dargelegt werden, wo welche Art von Verkehrsflachen vorzu-
halten ist. Dabei sind Verkehrsanlagen fir den FuBganger-, fir den Rad- und fur den
Kfz-Verkehr zu berlcksichtigen — jeweils im flieRenden und im ruhenden Verkehr3.

4.1 Grundsatziberlegungen

.Indem wir unsere Kinder immer und tberall hin fahren, reduzieren sich Wohnorte fir sie zu
Jnseln” (Wohnhaus, Schule, Sporthalle, Einkaufszentrum,...), die kaum einen rdumlichen Bezug
zueinander haben. Indem wir unsere Stral3en von Orten der Begegnung zu ,, Bewegungskorri-
doren” dndern, nehmen wir Kindern die Gelegenheit, ihre Umgebung zu entdecken und zwar
mit zunehmendem Alter in sich immer erweiternden Kreisen™.

.Kinder unterliegen im StralBenverkehr einem besonderen Schutzbed(irfnis. Aus Sicht der Un-
fallstatistik stellt die Mitfahrt im Pkw ein grolSeres Problem fir Kinder von sechs bis neun Jah-
ren dar als die Fortbewegung mit jedem anderen Verkehrsmittel (...) Daher werden seit gerau-
mer Zeit zunehmend Konzepte entwickelt, die auf eine Anderung des Mobilitéitsverhaltens von
Kindern hin zu einer selbstandigen Teilnahme am StralSenverkehr abzielen. Leider fallen diese
Konzept noch nicht tberall auf fruchtbaren Boden, da immer noch zu wenige Eltern bereit sind,
Hol- und Bringefahrten zu reduzieren. Mittlerweile ist durch zahlreiche Studien nachgewiesen,
dass die tagliche Bewadltigung des Schulwegs zu Fuls eine Reihe von positiven Effekten auf die
kindliche Entwicklung hat. Dazu zdhlen (...) eine gesteigerte korperliche Fitness, der Abbau von
Ubergewicht sowie — bei gemeinsamer Bewiltigung des Schulweges mit anderen Kindern —
die Verbesserung des Sozialverhaltens.” >

Zwar beziehen sich die voranstehenden Aussagen auf Schul- bzw. Grundschul-Kinder —
dem Grunde nach gelten sie aber auch fiir eine Kindertagesstatte (fiir eine Krippe tat-
sachlich nur bedingt), sodass es als zielfiihrend angesehen wird, deren Inhalte ins Ver-
kehrskonzept einzubeziehen.

3 Anlagen fir den ,ruhenden FuBganger-Verkehr” sind allerdings hier nicht relevant; unter ,flieRender FuBganger-Verkehr" ist
zum einen der Langsverkehr (Gehwege,..) und zum anderen der Querverkehr (Querungsstellen) gemeint.

& zitiert aus: Verkehrszahmer Leitfaden, 3. Auflage, Koln 2015; Herausgeber: ,Zukunftsnetz Mobilitat NRW".

5 Zitiert aus: Das ,Elterntaxi” an Grundschulen, Miinchen 2015; Herausgeber: Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V.

(ADAC), Ressort VVerkehr.
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4.2 FuBgangerverkehr

Der FuBgangerverkehr ist aus verkehrlicher Sicht bei der Planung einer Kinderbetreu-
ungseinrichtung die wesentliche Verkehrsart. Insofern sind die Fullwegrelationen sicher
zu gestalten und durch direkte VVerbindungen herzustellen. Gleichwohl bedarf es hier kei-
ner separaten, neu zu schaffenden Anlagen. Es sind ,lediglich” geeignete Gehwegbreiten
und sichere Querungsstellen zu schaffen — insbesondere tber die Darmstadter Landstra-
Be. Bei der Bestandsaufnahme (Kapitel 2.2) wurde bereits festgestellt, dass diese bereits
vorhanden sind. Die unmittelbaren Zugange sollten jeweils fuldgangerfreundlich und
attraktiv gestaltet werden, Fehinutzungen (z.B. durch parkende Pkw) sind zu vermeiden.

4.3 Fahrradverkehr

Fur die Angestellten der Betreuungseinrichtungen und fur die Eltern, die ihre Kinder mit
dem Fahrrad bringen und/oder holen, sollte eine Flache zum Abstellen der Rader aus-
gewiesen werden, die nahe am Zugang der jeweiligen Gebaude liegt und nahe am ent-
sprechenden Radwegangebot — dies ist in erster Linie die TurmstraBe (Abbildungen 10.1
— 70.3). Bei der Dimensionierung der Abstellflache sind auch Lastenrader oder Fahrrader
mit Anhanger zu berlcksichtigen. Es wird empfohlen, Flachen einzurichten, die jeweils
etwa 10 bis 15 Fahrrader aufnehmen konnen.

4.4 ruhender Kfz-Verkehr

Die Parkierungsmoglichkeiten sind — analog zum Bestand — in der westlichen Garten-
stral3e vorzusehen — allein aus dem Bedarf der (bestehenden und geplanten) KiTa und
der Krippen sollten fir die Hole- und Bringe-Zone 10 bis 12 Stellplatze eingerichtet
werden (Abbildungen 10.1 bis 10.3). Erganzend konnte fiir die geordnete Abwicklung der
unterschiedlichen Verkehrsarten ein Einbahnbetrieb in der GartenstrafRe von Osten nach
Westen eingefihrt werden, der alle Pkw von der MittelstralRe zufiihrt und die abfahren-
den Fahrten zur Darmstddter Landstrale leitet.

Abbildung 10.7 zeigt eine geeignete Stellplatzverteilung auf. Deutlich unterschiedliche
Alternativen bezuglich der Lage sind kaum angezeigt — aufgrund der raumlichen Gege-
benheiten ziehen andere Flachenanordnungen FulRweglangen nach sich, die voraus-
sichtlich keine Akzeptanz finden. Ob eine Anlage in grolser Gehentfernung dazu fuhrt,
dass insbesondere die bringenden/holenden Eltern auf den Pkw verzichten, ist zu be-
zweifeln. Aus diesem Grund sollte der Fokus auf eine eindeutige Regelung und Wege-
fUhrung gerichtet werden.
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TurmstraBe

10...15 Fahrradstellplatze
Neubau KiTa

17 Mitarbeiterstellplatze

qualitatvolle raumliche
Gestaltung sicherstellen Gartenstrale

10...12 Stellplatze bringen/holen

Abbildung 10.1: Stellplatzzuordnung — Variante 1 (Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Bodenma-
nagement und Geoinformation — Aktualitit ALKIS 8, Juli 2018)

Gleichwohl wird in Abbildung 10.2 eine andere Stellplatzzuordnung dargestellt. Darin
wird aufgegriffen, dass die Kinder aus gesundheitsfordernden Aspekten heraus wenigs-
tens einen kleinen Teil ihres Weges zu Ful3 gehen sollten — folglich werden die Bringe-
/Hole-Stellplatze nicht in unmittelbarer Nahe zum Eingang angeordnet. Wahrend der
Vorteil der ,gesunde” Weg zur KiTa ist, durfte der Nachteil in der Akzeptanz der Platze
und damit in einer zu erwartenden Missachtung bzw. Fehlnutzung liegen.

TurmstraBe

10...15 Fahrradstellplatze
Neubau KiTa

qualitatvolle raumliche =
Gestaltung sicherstellen

catenst@q g 12 Stellplitze
17 Mitarbeiterstellplatze Bringen/Halen

Abbildung 10.2: Stellplatzzuordnung — Variante 2 (Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Bodenma-
nagement und Geoinformation — Aktualitét ALKIS 8. Juli 2018)

EB KiGa_Graf_D.docx/13.02.19

Freud| VERKEHRSPLANUNG




[

Kt Tmettabe  Seadt Weiterstadt, Staditeil Grdfenhausen
verkehrsplanerische Konzeption KiTa Turmstral3e 21 Seite 18

Schliel3lich sieht eine weitere Alternative das Absetzen/Aufnehmen der Kinder im west-
lichen Abschnitt der Gartenstrale vor: am nordwestlichen, ca. 30 Meter langen Fahr-
bahnrand kénnten dazu vier bis flinf Langsparkstande eingerichtet werden, weitere
sechs bis sieben wdren am sudlichen Fahrbahnrand der westlichen Gartenstral3e zu
verorten. Diese wadren dann raumlich klar getrennt von den Ubrigen Stellplatzen und
insofern klar gegliedert; die vorgeschlagene Einfihrung einer Einbahnstral3enregelung

ware fur diesen Fall als zwingend anzusehen — zumindest im kurzen westlichen Ab-
schnitt der Gartenstral3e.

Turmstrae

10...15 Fahrradstellplatze
Neubau KiTa

17 Mitarbeiterstellplatze
qualitdtvolle raumliche /i‘//
Gestaltung sicherstellen Gartenstrabe

6 - 7 Stellplatze bringen/holen

4 - 5 Stellplatze bringen/holen

Abbildung 10.3: Stellplatzzuordnung — Variante 3 (Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Bodenma-
nagement und Geoinformation — Aktualitit ALKIS 8, Juli 2018)

Die Einbeziehung des Postplatzes wurde bei der Standortdiskussion erwogen — fur
Hole-/Bringefahrten scheidet dieser aufgrund der nicht zu erwartenden Akzeptanz aus.
Flr die Beschaftigten der drei Einrichtungen stellt er eine Alternative dar — allerdings ist
dieser im Bestand relativ ausgelastet (vgl. Abbildung 6.2), sodass er als spiirbare Entlas-
tung wohl eher nicht dienen kann. Um dennoch Potenziale zu erschliel3en, konnten die
Mitarbeiter angehalten werden, andere Flachen aufzusuchen. Aus gutachterlicher Sicht
gibt es dazu durchaus Potenziale z.B. in der MittelstraRe. Es sei darauf verwiesen, dass
es hier um wenige durch Mitarbeiter beanspruchte Platze geht, daja nur ein Teil der vor-
handenen Stellplatze kurzzeitig den Bringe- und Holevorgdangen vorbehalten werden
soll. Eine raumliche Zuweisung von Mitarbeiterplatzen ist nicht vorgesehen.
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4.5 Umsetzung

Die Einrichtung einer Hol- und Bringzone konnte ahnlich einer ganz in der Nahe befind-
lichen Flachen erfolgen — fur die Schloss-Schule wurde vor kurzem eine vergleichbare
Situation in der Schlossgasse hergestellt (Abbildung 11.1). Erwahnenswert ist dabei die
zeitliche Ausdehnung von nur einer Stunde. Dadurch kann die Flache ihren urspringli-
chen Sinn — die Bereitstellung eines angemessenen Raumes insbesondere fiir das
Bringen der Kinder zur Einrichtung — erflllen und dann tber den grof3ten Teil des Tages
anderen Nutzern (Mitarbeitern, Anwohnern,...) zur Verfligung stehen. Da KiTa und Krip-

pe weniger klare Anfangszeiten haben als eine Schule, sollte hier ein grolReres Zeitfens-
ter gewahlt werden, z.B. 7:00 (7:30) bis 9:00 Uhr. Auch andere Regelungen sind in
einschlagiger Literatur zu finden (Abbildung 11.2).

-Eiternhalt* in Karisruhe

™
+|7:30-14h)

-Eftern-Haitestelle" in Aachen .Eltern-Haltestefie” in Sofingen

Abbildung 11.2: Umsetzungsbeispiele ftir Hol- und Bringzonen
(Quelle: Das Elterntaxi an Grundschulen; ADAC 2015)
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4.6 flieRender Kfz-Verkehr

Ruhender Verkehr induziert fliekenden Verkehr — mithin ist die Lage der Stellplatze
diesbezuglich relevant. Die Standortempfehlungen bewirken keine grundsatzlichen
Veranderung gegenuber der Bestandssituation. Gemal’ vorgenommener Abschatzung
ist in der Gartenstralse demnach taglich mit ca. 430 Kfz-Fahrten zu rechnen, die den
drei Betreuungseinrichtungen zuzuordnen sind — rund ein Drittel bis maximal die Halfte
davon drfte auf die morgendliche Spitzenstunde entfallen (bis zu 215 Kfz/h). Der Stra-
Benraum der Gartenstral3e, die als WohnstraRRe zu kategorisieren ist (vgl. RASt 06 [2],
Kapitel 5.2.2 ebenda), kann Verkehrsbelastungen dieser GroRenordnung abwickeln.

Ein Abgleich mit diesem Regelwerk zeigt, dass ,zumutbare” oder ,akzeptable” Ver-
kehrsbelastungen fir WohnstraRRen in dieser Richtlinie mit bis zu 400 Kfz/h angegeben
werden; dabei wird dort als ,entwurfspragender Nutzungsanspruch” Radverkehr und
Aufenthalt sowie teilweise Parken definiert. Diese Grol3enordnung ist nicht als ,Bemes-
sungs-" sondern eher als OrientierungsgrofRe zu verstehen.

5. Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht eignet sich der Standort Turmstralde 21 zur Einrichtung
einer viergruppigen Kinderbetreuungseinrichtung. Die dadurch hervorgerufenen Mehr-
belastungen im flieRenden Kfz-Verkehr lassen keine unzumutbaren Verkehrsmengen
in der Gartenstralde erwarten. Es ist davon auszugehen, dass auch bezlglich der Ver-
kehrssicherheit keine Risiken entstehen werden, welche tber die unvermeidbaren, all-
gemeinen durch die Teilnahme am offentlichen Stral3enverkehr hinausgehen. Die Kon-
zentration mehrerer Betreuungseinrichtungen am in Rede stehenden Standort lasst
neben wachsender Fahrtenzahl aber auch Synergien erwarten: etliche Familien, die auf
den Kfz-Transport ihrer Kinder nicht verzichten wollen, missen nicht unterschiedliche
Orte aufsuchen, um Geschwisterkinder zu unterschiedlichen Einrichtungen zu bringen
(bzw. dort abzuholen) — U3- und U3-Betreuung sowie auch die Grundschule liegen sehr
nahe beieinander.

Fur die Eltern, die ihre Kinder mit einem Kfz zu den Einrichtungen bringen und von dort
abholen, sollte eine Bringe-/Holezone eingerichtet werden — obwohl die Struktur des
Stadtteils Grafenhausen nicht erzwingt, die Kinder mit einem Kfz zu befordern. Die ent-
sprechende Flache sollte fir 10 bis 12 Pkw ausgelegt werden; die Regelung sollte zeit-
lich auf rund zwei Stunden am Morgen begrenzt werden, sodass die Platze zu den we-
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niger nachgefragten Uhrzeiten anderen Nutzern zur Verfligung stehen — z.B. dem Lehr-
personal der Schloss-Schule, welches durch die genannte Flachenzuordnung auf ande-
re Bereiche verwiesen wird. Von den drei dargestellten raumlichen Zuordnungen wird
Variante 7 favorisiert. Unterstitzend konnte bei den Senkrechtparkstanden eine Mar-
kierung der einzelnen Parkstande sein und zu deren besserer Auslastung beitragen.

Erganzend zur Vorhaltung entsprechender Stellplatze sollte Aufklarungsarbeit bei den
Eltern betrieben werden; dabei sind weniger die (chnehin allgemein bekannten) Nach-
teile des Kfz-Verkehrs zu beklagen als vielmehr die VVorteile des zu-FuR-Gehens her-
vorzuheben.

Als weitere begleitende Mal3nahmen zur Forderung umweltfreundlicher Verkehrsmittel
sind Fahrradabstellanlagen vorzuhalten, die jeweils rund 10 bis 15 Radern Platz bieten
sollten und maglichst nahe zu den jeweiligen Zugangen gelegen sein sollten. Die Fahr-
radabstellanlagen sollten Uberdacht und groRzlgig gestaltet werden, um z.B. auch fur
Kinderwagen Flachen anbieten zu konnen. Der neu einzurichtende Zugangsbereich
sollte ansprechend und qualitatvoll gestaltet werden und ggf. mit (wenigen) Pollern vor
Fehlnutzung durch parkende Fahrzeuge geschutzt werden, damit dem FuRganger- und
Radverkehr moglichst sicherer und ungehinderter Zugang gewahrleistet werden kann.
SchlieBlich konnten emissionsarme Verkehrsmittel z.B. durch Bereitstellung von e-
Bikes und/oder Lastenfahrrader fur die Betreuer gefordert werden.
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Drucksache 10/0706/1

Magistrat der Stadt Weiterstadt Weiterstadt, 28. Februar 2019

Vorlage an

Stadtverordnetenversammlung fiir die Sitzung am 14.03.2019

Dritter Umsetzungsbericht zum Verkehrsentwicklungsplan

Beschlussvorschlag:
Der 3. Umsetzungsbericht zum Verkehrsentwicklungsplan wird zur Kenntnis genommen.

Sachverhalt:

Die Stadtverordnetenversammlung hat am 15. Mai 2015 einen MalBhahmenplan zum Ver-
kehrsentwicklungsplan beschlossen. Dieser bildet fur die Verwaltung, gemaf der darin fest-
gesetzten Prioritaten und der zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel, die Grundlage bei
der Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur.

Die Anlage enthalt den urspringlichen MaRnahmenplan mit den Anmerkungen zur zwi-
schenzeitlichen Umsetzung (rote Schrift; Stand Dezember 2018). Abweichungen von der
Prioritatensetzung kénnen sich auf Grund der gemeinsamen Abarbeitung von MalBhahmen
des Verkehrsentwicklungsplanes mit anderen Malinahmen der Stadt oder Dritter ergeben.
Das sinnvolle Verknipfen von Mal3nahmen ermdglicht Bauzeiten effizient zu nutzen, so dass
weniger Eingriffe in den laufenden Verkehr notwendig und Kosten gespart werden kdnnen.

Finanzierung:
Finanzierung der einzelnen MalRnahmen erfolgt durch Bereitstellung der Mittel im jeweiligen
Haushaltsplan.

Die Drucksache wurde am 26. Februar 2019 im Magistrat beraten

Ralf Moller

Blrgermeister

Anlage:
Maflnahmenplan mit den Anmerkungen zur zwischenzeitlichen Umsetzung Stand Dezember
2018




VEP MalRnahmenliste beschlossen am 21.05.2015 — 3. Umsetzungsbericht 2018

M]Enahmengruppe

EinzelmalBnahme

Gesamt-Prioritat
1 (sehr hoch)
bis 10 (gering)

Synergien
werden durch
ein ,,+“ gekenn-

Bemerkung

Sachstand

zeichnet
I Kurzfristige
Handlungsempfehlungen (Quelle
VEP, S. 143)
1.1 [ Beseitigung der Mangel im
FuBgéangerverkehr: Umsetzung der
dargestellten MalRnahmen hoher Dring-
lichkeit (rote Eintragungen in Bild 38),
(Quelle S. 128)
1.1.1 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 38) K 165 / Nickelsmuihle 6+ Synergie mit 1.2.1
1.1.2 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 38) Darmstadter Landstral3e 2+ Synergie mit 1.2.2 | Mittel eingestellt, Angebote eingeholt = in Vorbereitung
(HOhe Haus Nr.81) / Zugang Sportplatz Umsetzung fur Frihjahr 2018 vorgesehen.
Querungshilfe (Mittelinsel) technisch nicht moglich. Durch Verengung
gelost.
1.1.3 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 38) Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e 2+ Synergie mit 1.2.3
/ Sportplatz
1.1.4 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 38) Rappmihistral3e / Am 2
Spielplatz
1.1.5 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 38) Forststrafl3e / An der Sporthalle 2+ Synergie mit 1.2.4
1.1.6 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 38) KreuzstraRe / Am Alten 2 Erledigt in Zusammenhang mit der Umsetzung des Schulwegeplanes
Friedhof der Carl-Ulrich-Schule.
Zwischenzeitlich wieder abgebaut. Wurde nicht angenommen
.1.7a Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 38) 2 x KiTa Reifeisenstral3e 2 In Bearbeitung (Minikreisel eingebaut, Querungshilfe im Februar 2017)
+b
.1.8a Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 38) 2 x Spielplatz Haydnstr. / 2
+b GroR-Gerauer StralRe
1.1.9 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 38) Spielplatz Gro3-Gerauer-Str. 2
(H6he Haus Nr. 27)
1.1.10 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 38) 2 x Kath. Kindergarten 2
Heinrichstr. und Berliner StralRe
.1.11 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 38) Spielplatz Berliner Str. (Hohe 2
Haus Nr. 36)
1.1.12 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 38) Kindergarten Berliner Str. 2
(H6he Haus Nr. 25)
1.1.13 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 38) Kindergarten Wiesenstr. (Hohe 2 In Bearbeitung — zusatzlich Bordsteinabsenkung im Sinne der
Haus Nr. 41) Barrierefreiheit Umsetzung Frihjahr 2017
Mit Haltestellenumbau erledigt
1.1.14 (Mangel Nr. 1 aus Bild 38) Ortseingang Wixhauser Str. Querungshilfe erledigt It. Beschluss von | Mit Haltestellenumbau erledigt

(Mittelinsel) einrichten

21.05.2015

Beschluss 21.05.2015
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VEP MalRnahmenliste beschlossen am 21.05.2015 — 3. Umsetzungsbericht 2018

Nr. Malnahmengruppe Einzelmallnahme Gesamt-Prioritat | Bemerkung Sachstand
1 (sehr hoch)
bis 10 (gering)
Synergien
werden durch
ein ,,+“ gekenn-
zeichnet
1.1.15 (Mangel Nr. 3 aus Bild 38) Querungshilfe in Bereich Darmstadter 10 It. Beschluss von Mittel eingestellt, Angebote eingeholt = in Vorbereitung
Landstral3e / Bauernbriicke herstellen 21.05.2015 s
Umsetzung fir Frihjahr 2018 vorgesehen
Bordsteine abgesenkt. Querungshilfe technisch problematisch. Durch
Verlegung gelost.
1.1.16 (Mangel Nr. 4 aus Bild 38) Querungshilfe in Bereich L 3113/ 1 It. Beschluss von
Weiterstadter Weg herstellen 21.05.2015
1.1.17 (Mangel Nr. 9 aus Bild 38) Ludwigstr. / Lindenstr. Schulwegachse 1 It. Beschluss von | Erledigt im Rahmen der Umsetzung des Schulwegeplanes der Astrid-
sichern durch Querungshilfe; ggf. verkehrsberuhigter Bereich 21.05.2015 Lindgren-Schule (Querungshilfe in Hohe Ludwigstral3e 9 angelegt)
1.1.18 (Mangel Nr. 10 aus Bild 38) Darmstadter Stral3e: Flachen des 4 In den Modulen 1-3 umgesetzt.
FuBgangerverkehrs attraktiver gestalten Planung fur Zwischenbereich abgeschlossen; Umsetzung fur 2018
durch Stadtverordnetenversammlung beschlossen.
Durch Umstrukturierung und Neuordnung erledigt.
1.1.19 (Mangel Nr. 13 aus Bild 38) LSA Heinrichstr. / B 42 Beleuchtung 4
erganzen
1.1.20 (Mangel Nr. 16 aus Bild 38) Arheilger StralRe Gehweg Uber Briicke 5
erganzen
1.1.21 (Mangel Nr. 17 aus Bild 38) Robert-Koch-Str. Einfahrt Tankstelle: 1 Erledigt
Gehweg deutlich kenntlich machen
1.1.22 (Mangel Nr. 19 aus Bild 38) Gutenbergstr. Einfahrt und Ausfahrt LOOP: 1+ Synergie mit a) Erledigt (Betreiber von LOOPS hat an der Ausfahrt auffallige
a+b .2.19 a+ b Elemente zur Geschwindigkeitsreduzierung angebracht)
a) Furten hervorheben 6+
b) nordlichen Geh- und Radweg verbreitern
1.1.23 (Mangel Nr. 20 aus Bild 38) Waldstral3e
a+hb a) langfristig Gehwege schaffen zu b) FUr die Errichtung einer schlafenden FSA fehlen ausreichend
b) kurzfristig schlafende FSA als Querungshilfe Aufstellflachen fur Fu3géanger
1.2 [ Beseitigung von Engpéassen und
baulichen Mangeln im Radverkehrs-
netz, Umsetzung der dargestellten
Maflinahmen hoher Dringlichkeit (rote
Eintragungen in Bild 34)
(Quelle S. 115)
2.1 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 34) K 165 / Nickelsmuhle 6+ Synergie mit 1.1.1
1.2.2 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 34) Darmstadter Landstral3e 2+ Synergie mit 1.1.2 | Durch Einengung geldst, Bordsteine abgesenkt, Gehweg verlangert.
(H6he Haus Nr.81) / Zugang Sportplatz
1.2.3 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 34) Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e 2+ Synergie mit 1.1.3 | Wird im Zuge der Anbindung Blrgerhaus umgesetzt.
/ Sportplatz
1.2.4 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 34) Forststra3e / An der Sporthalle 2+ Synergie mit .1.5
1.2.5 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 34) KreuzstralRe / Am Alten 2+ Synergie mit 1.1.6 | Wurde nicht angenommen, zwischenzeitlich wieder abgebaut.

Friedhof

Beschluss 21.05.2015
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VEP MalRnahmenliste beschlossen am 21.05.2015 — 3. Umsetzungsbericht 2018

Nr. Malnahmengruppe Einzelmallnahme Gesamt-Prioritat | Bemerkung Sachstand
1 (sehr hoch)
bis 10 (gering)
Synergien
werden durch
ein ,,+“ gekenn-
zeichnet
1.2.6 a Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 34) 2 x KiTa Reifeisenstral3e 2+ Synergie mit 1.1.7 | Kreisverkehrsplatz eingerichtet; fur Querungshilfe kein ausreichender
+b atb Querschnitt; FuBgéngeriberweg in Tempo 30 Zone nicht mdglich.
Aufpflasterung beauftragt, soll kurzfristig umgesetzt werden.
Zwischenzeitlich erledigt.
1.2.7 a Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 34) 2 x Spielplatz Haydnstr. / 2+ Synergie mit .1.8
+b GroRR-Gerauer Stral3e atb
1.2.8 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 34) 2 x Kath. Kindergarten 2+ Synergie mit
Heinrichstr. und Berliner Stral3e [.1.10
1.2.9 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 34) Kindergarten Berliner Str. 2+ Synergie mit
(H6he Haus Nr. 25) 1.1.12
1.2.10 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 34) Kindergarten Wiesenstr. (Hohe 2+ Synergie mit Bordsteine abgesenkt.
Haus Nr. 41) 1.1.13
[.2.11 (Mangel Nr. 1 aus Bild 34) Ortseingang Wixh&user Str. Querungshilfe 1+ Synergie mit Mit Haltestellenumbau erledigt
(Mittelinsel) einrichten 1.1.14
1.2.12 (Mangel Nr. 3 aus Bild 34) wichtige Wegebeziehung Darmstadter 10 It. Beschluss von | It. Magistratsbeschluss kein Bedarf
a+b LandstralBe- a) Miinchweg bzw. b) L3113 Weg durchbinden und 21.05.2015 Im Kreisradweaenlan aufaenommen
Querungshilfe herstellen gep 9
1.2.13 (Mangel Nr. 4 aus Bild 34) Querungshilfe in Bereich L 3113/ 5++ Synergie mit
Weiterstadter Weg herstellen [.1.16 und 1.4.5
1.2.14 (Mangel Nr. 10 aus Bild 34) Darmstadter Straf3e: im Zuge der 4+ Synergie mit 11.3 | Aus Platzgrinden keine separate Spur mdglich; Tempo 30 wird
Umgestaltung Radverkehrsangebot schaffen beibehalten — Mischverkehr.
1.2.15 (Mangel Nr. 11 aus Bild 34) durchgéngiges Radverkehrsangebot Verbindung besteht durch Radweg seit 2014.
zwischen Bittelborner Weg und Griesheimer Weg schaffen
1.2.16 (Mangel Nr. 13 aus Bild 34) LSA B 42 / HeinrichstraRe ergénzen 4+ Synergie mit
1.1.19
1.2.17 (Mangel Nr. 16 aus Bild 34) Arheilger StralRe Radwegeangebot tber 5+ Synergie mit Arheilger Brucke wird im Zuge der ICE-Neubaustrecke verbreitert.
Bruicke ergénzen 1.1.20
1.2.18 (Mangel Nr. 17 aus Bild 34) Robert-Koch-Str. / Friedrich-Schafer-Str. 6 Die Markierung eines Schutzstreifens in der Robert-Bosch-Stral3e ist
Angebotslicke schlieRen durch Gehwegverbreiterung zu Geh- und bei einer Fahrbahnbreite von ca. 6,99 m nicht mdglich.
Radweg, Markierung von Schutzstreifen (Robert-Bosch-Str.)
1.2.19 (Mangel Nr. 19 aus Bild 34) Gutenbergstr. Einfahrt und Ausfahrt LOOP: 1+ Synergie mit Stadt steht in Verhandlungen fir eine Lichtsignalanlage mit LOOP 5
a+b [.1.22 a+ b
a) Furten hervorheben 6+
b) nordlichen Geh- und Radweg verbreitern
1.2.20 (Mangel Nr. 23 aus Bild 34) Radfahrstreifen Riedbahnstralle 3
durchbinden
1.2.21 (Mangel Nr. 24 aus Bild 34) RiedbahnstralRe / Riedbahntrasse Wird im Zuge Neuanlage Radweg Staudingerstraf3e- Mainzer Stralie

Trampelpfad aufgreifen und baulich Geh- und Radweg herstellen;
Querungshilfe schaffen

(Gemeinschaftsprojekt mit der Stadt Darmstadt) mit ausgebaut.
Baubeginn Ende 2018 / Anfang 2019.

Verschiebt sich um ein Jahr.

Beschluss 21.05.2015
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VEP MalRnahmenliste beschlossen am 21.05.2015 — 3. Umsetzungsbericht 2018

Nr. Malnahmengruppe Einzelmallnahme Gesamt-Prioritat | Bemerkung Sachstand
1 (sehr hoch)
bis 10 (gering)
Synergien
werden durch
ein ,,+“ gekenn-
zeichnet
1.2.22 (Mangel Nr. 25 aus Bild 34) perspektivisch: Brucke fur Fu3ganger und 7+ Synergie mit
Radfahrer zwischen Segmiller und LOOP 5 schaffen FuRgénger ohne
MalRnahmennum
mer
1.2.23 (Mangel Nr. 26 aus Bild 34) Ostseite Briicke L 3113 mit Geh- und 4+ Synergie mit Ist im Kreisradwegeplan aufgenommen, wird durch Land realisiert
Radweg ausstatten, ggf. separate kompakte Rampen schaffen FuBganger ohne (Datum unbekannt)
MalRnahmennum
mer
1.3 [ Beseitigung der Mangel im OPNV
(Quelle S. 100)
1.3.1 Mangel 1 (gleichzeitig Mangel A + C + D aus Bild 28) Die Haltestellen, 4 Differenzierte Haltestellen Schneppenhéauser Stral3e, Wixhauser Stral3e,
die z.Zt. nicht barrierefrei ausgebaut sind, werden barrierefrei ausgebaut Betrachtung der SchulstralRe, Wilhelm-Leuschner Platz, Otto-Wels-Stral3e durch
einzelnen Umbau barrierefrei.
Sﬁg?o?eltﬁiif”en Haltestellen Am Dornbusch, Rudolf-Diesel Stral3e (Wella); Robert
' Bosch- Stralle und WiesenstralRe fur das Umbauprogramm DADINA
angemeldet; Fur GroR3-Gerauer StraRe Gelénde fur Umbau angekauft.
Robert-Bosch-Stral3e durch Haltestelle Am Ohlenbach ersetzt.
1.3.2 Mangel 2 (gleichzeitig Mangel B aus Bild 28) Die entsprechenden 3 Haltestellen Schlof3 Braunshardt, SandstraRe, Robert-Bosch-Strafie
Haltestellen sind mit Elementen des Blindenleitsystems nachzurlsten. und Dr.-Otto-R6hm-Stral3e fur Umbauprogramm der DADINA
angemeldet. Fir Robert-Bosch-Stral3e ist ein Gelande anzukaufen.
1.3.3 Haltestelle Postplatz Grafenhausen Noppenplatten durch Rillenplatten 2
ersetzen, um ein einheitliches Blindenleitsystem zu gewéhrleisten
1.3.4 (auch Mangel C aus Bild 28) Haltestelle Otto-Wels-Stral3e im Zug des 3 Erledigt (aus Platzgriinden war nur auf der Ostseite die Aufstellung
Umbaus Darmstéadter Stral3e in beide Fahrtrichtungen mit Wetterschutz einer Wartehalle moglich).
ausrusten
1.3.5 (Mangel D aus Bild 28) An funf Haltestellen ist zu Gberprifen, ob es 4 OstendstralRe In Bearbeitung: An der Haltestelle Am Ohlenbach (Darmstadter
maoglich ist Wetterschutz- und Spritzschutzeinrichtungen in beide bereits in Landstral3e/Ostseite) gibt es 34 Einsteiger/Tag in Linie 751 in Richtung
Fahrrichtungen einzurichten oder ob es sich um eine reine Planung; Morfelden/Flughafen Frankfurt. Hier sind fiir den Haushalt 2018
Ausstiegshaltestelle handelt (wo auf diese Infrastruktur verzichtet Differenzierte Haushaltsmittel fir eine Wartehalle eingestellt worden.
werden kann) ggf. baulich umsetzen Betrachtung der
DADINA wird
eingeholt.
1.3.6 Markierung wo erforderlich an den Haltestellen des OPVN erneuern 1
1.3.7 (Mangel F aus Bild 28) Umbenennung der Haltestelle ,Wiesenstralle® in 1 Bereits in Erledigt (im Fahrplan ist die Haltestelle ,SandstralRe“ mit aufgefihrt)
Fahrtrichtung Kernstadt in ,Sandstrafle®, um so die Orientierung zu Umsetzung
verbessern
1.3.8 (Mangel F aus Bild 28) Umlegung der Haltestelle ,Rudolf-Diesel-Stral3e 9 Wegen ortlicher Gegebenheiten (private Stellplatze, Ampelanlage)
/BTZ* in Fahrrichtung Darmstadt in die Rudolf-Diesel-StraRe gegeniber nicht umsetzbar.
doerire%ﬁ'eiman;:?32:;?';5665::?"6 in Fahrtrichtung Weiterstadt, um so die Weiterer Versuch zu Gesprachen mit Anreinern gescheitert. Wird
g zukinftig in der Robert-Bosch-Straf3e bleiben
1.3.9 Haltestelle Dornhecke / Kreisel Braunshardt. Informationstafeln in den 1 Erledigt.

Wartehauschen zur Veranschaulichung der Haltestellenstandorte fir die
einzelnen Fahrtrichtungen

Beschluss 21.05.2015
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VEP MalRnahmenliste beschlossen am 21.05.2015 — 3. Umsetzungsbericht 2018

Nr.

Malnahmengruppe

EinzelmalBnahme

Gesamt-Prioritat
1 (sehr hoch)
bis 10 (gering)

Synergien
werden durch
ein ,,+“ gekenn-
zeichnet

Bemerkung

Sachstand

1.3.10

Den beiden gegentberliegenden Haltestellen ,Grafenhauser Stralle /Am
Flachsgraben® und ,Feuerwehr in Schneppenhausen sollte ein
einheitlichen Name (z.B. Feuerwehr) gegeben werden, um die
Orientierung zu erleichtern.

Ist beauftragt

Erledigt.

1.3.11

(Versorgungsdefizite in Bild 28) Prifung unterschiedlicher Konzepte fiir
ein Anrufsammeltaxi (AST) um die raumlichen Defizite in der
ErschlieBung durch OPNV im Norden Weiterstadts und im Westen
Braunhardts zu beheben.

1.3.12

Klarere Gestaltung der Fahrplane zur Vermeidung von Unklarheiten tber
den Streckenverlauf (Index “E=anderer Fahrtverlauf*)

In Bearbeitung (Stellungnahme der DADINA liegt noch nicht vor) —
DADINA hat mitgeteilt, dass der Index ,E = anderer Fahrverlauf*
inzwischen auf keinem Aushangfahrplan der Linien 675, 5513, 5515
und 5516 mehr besteht.

1.3.13

Anbindung des Gewerbestandorts Weiterstadt-Riedbahn gemaf dem
Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans.

Neues Nahverkehrskonzept abwarten

1.3.14

(zeitliches Versorgungsdefizite in Stiden von Weiterstadt) Prifung des
Konzeptes fur ein Anrufsammeltaxi (AST) um die zeitlichen Defizite in
der ErschlieBung durch OPNV im sudlichen Bereich von Weiterstadt
(Grof3-Gerauer-Stral3e, Heinrichstral3e und Berliner Straf3e) zumindest in
der Hauptverkehrszeit zu beheben

Neues Nahverkehrskonzept abwarten

1.3.15

(zeitliches Versorgungsdefizite in Grafenhausen ,Am Ohlenbach® und
,Gartenstralle”) Prifung des Konzeptes fiir ein Anrufsammeltaxi (AST)
um die zeitlichen Defizite in der ErschlieRung durch OPNV im sudlichen
Bereich von Grafenhausen zu beheben.

Neues Nahverkehrskonzept abwarten

1.3.16

(Mangel 16 S.99 bzw. Mangel 15 S.101) Verknupfung zwischen Bus und
Bahn bzw. Anbindung des Bahnhofs durch AST verbessern.

1.3.17

Vereinheitlichung der Abfahrtszeiten durch einen einheitlichen Takt

1.4

[IMangelbeseitigung Kfz-Verkehr
(Quelle Kap. 4.8 und Bild 9),

1.4.1

Mangel A aus Bild 9 Ortseinfahrten starker hervorgehoben um den
Ubergang von der freien Strecke auf bebaute Gebiete zu signalisieren.

Einbau von Querstreifen zu akustischen und optischen Bremse 2015
eingebaut

1.4.2

Mangel 1 aus Bild 9 Ortsdurchfahrt Schneppenhausen in der
Umfeldbewertung unvertraglich: Verkehrsmenge reduzieren,
Stralenraumgestaltung

Durch eventuell méglichen Ankauf von Privatflache kann der
Stral3enquerschnitt verbreitet werden (2020)

1.4.3

Mangel 2 aus Bild 9 ndrdlicher Ortseingang Grafenhausen:
StraBenraumgestaltung, Rechts-vor-Links geregelte Knotenpunkte
hervorheben

erledigt

It. Beschluss von
21.05.2015

1.4.4

Mangel 3 aus Bild 9 Ortsdurchfahrt Grafenhausen in der
Umfeldbewertung unvertraglich: Verkehrsmenge reduzieren,
StraRenraumgestaltung

Durch Umbau zur Einbahnstral3e erledigt.

1.4.5

Mangel 4 aus Bild 9 Umgestaltung der Einmindung Weiterstadter
Weg/L3113 zur Beseitigung der bisher schlechten Erkennbarkeit.

Verkehrszéhlung durchgefiihrt, Angebot fur Beleuchtung eingeholt = in
Planung

Noch nicht erledigt

Beschluss 21.05.2015
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VEP MalRnahmenliste beschlossen am 21.05.2015 — 3. Umsetzungsbericht 2018

Nr. Malnahmengruppe Einzelmallnahme Gesamt-Prioritat | Bemerkung Sachstand
1 (sehr hoch)
bis 10 (gering)
Synergien
werden durch
ein ,,+“ gekenn-
zeichnet
1.4.6 Mangel 5 aus Bild 9 Umgestaltung der Unterfiihrung Klein-Gerauer Weg 10 It. Beschluss von
zur Beseitigung der bisher schlechten Einsehbarkeit 21.05.2015
1.4.7 Mangel 6 aus Bild 9 Knotenpunkt Bittelborner Weg / L 3094: 4 Durch Hessenmobil gepruft und geandert.
Verlagerung des Durchgangsverkehrs durch die Ortsdurchfahrt
Weiterstadt auf die L 3094 — B 42 durch eine geeignete Anderung der
Signalsteuerung
1.4.8 Mangel 7 aus Bild 9 Ortsdurchfahrt Weiterstadt in der Umfeldbewertung Durch Neuordnung entschérft. Belagserneuerung 2020
unvertraglich: Verkehrsmenge reduzieren, StraRenraumgestaltung
1.4.9 Mangel 8 aus Bild 9 B 42 zwischen Einmindung L3094 und Autobahn A 6+ Synergie mit Durch Hessenmobil geprift und geandert
5: wirksame Koordinierung der drei vorhandenen Signalanlagen 1.4.16
1.4.10 Mangel 9 aus Bild 9 Rudolf-Diesel-Strale zwischen Darmstéadter Stral3e 7 It. Beschluss von
und Brunnenweg in der Umfeldbewertung unvertraglich: Verkehrsmenge 21.05.2015
reduzieren, Stral3enraumgestaltung
1.4.11 Mangel 10 aus Bild 9 Knotenpunkt B 42 / Darmstadter StralRe / Im 6 Durch Hessenmobil erledigt (Neuberechnung und Vernetzung der
Rd&dling Ertichtigungsmaflinahmen zur Minimierung der Rickstaugefahr Lichtsignalanlage)
bei Spitzenbelastungen (Samstags, Sonderverkéaufe)
1.4.12 Mangel 11 aus Bild 9 Zufahrt Im Rddling zur P+R-Anlage und Parkplatz 5
Segmiiller: Hinwirken auf eine Anderung der internen Organisation des
Parklatzes zur besseren Verteilung des Parkplatzsuchverkehrs
1.4.13 Mangel 12 aus Bild 9 Knotenpunkt L 3113/ Lagerstral3e: 7 Zustandigkeit liegt bei Hessen Mobil; weil Unfallschwerpunkt dort
Ertichtigungsmaflinahmen (Kreisel?) und Reduzierung der Planungsiberlegungen
Fahrgeschwindigkeit auf der L 3113 zur Minimierung der Rickstaugefahr
in der nachmittaglichen Spitzenbelastungen in der Fahrbeziehung
Richtung Norden
1.4.14 Mangel 13 aus Bild 9 Industriegebiet Suid; Hochtanner Brucke: Prufung, 3
ob eine direkte Verbindung der Einkaufsquartiere beidseitig der A5 zu
eine Entlastung des Verkehrssystems fiihren kénnte (Ausarbeitung
Planfall 5)
1.4.15 Mangel 14 aus Bild 9 Zufahrt ,Loop 5*: bessere Kennzeichnung der 2 Erledigt
Fahrstreifen und deutlichere Beschilderung
1.4.16 Realisierung Planfall 4: Schlafende LSA am Knotenpunkt B 42 6+ Vorerst nicht weiterverfolgt. Siehe B 42 Stadtverordnetenversammlung
Heinrichstralle / Interfraktionelles Gesprach Januar 2019
1.4.17 Fazit Ruhender Verkehr (S. 91): Einflihrung eines einheitlichen 3
statischen Parkleitsystems
1.5 [ Implementierung eines
Mobilitdtsmanagements
(Quelle S. 135-137)
1.5.1 Schaffung einer stadtischen Stelle, Mobilitdtsbeauftragter 10 It. Beschluss von
21.05.2015
1.5.2 Konzept ,Stadt der kurzen Wege* 8
1.5.3 Informationen zur Verkehrsvermeidung 1
Beschluss 21.05.2015 Seite 6




VEP MalRnahmenliste beschlossen am 21.05.2015 — 3. Umsetzungsbericht 2018

Nr. Malnahmengruppe Einzelmallnahme Gesamt-Prioritat | Bemerkung Sachstand
1 (sehr hoch)
bis 10 (gering)
Synergien
werden durch
ein ,,+“ gekenn-
zeichnet
1.5.4 Informationen zur Verkehrsmittelwahl 1
1.5.5 Jobticket 8 It. Beschluss von
21.05.2015
1.5.6 Herabsetzung der Einstiegshirden und Hemmnisse zur Nutzung des 2 Barrierefreier Umbau Bahnhof Weiterstadt beginnt 2018;
OPNYV oder des Fahrrads (u.a. Information, Infopaket fir Neubdrger)
1.5.7 Aktive Fahrradforderung (Fahrradstellplatze, Fahrradstral3e, Ladestation 4 Runder Tisch Radverkehr initiiert, Projekt Radfahnen neu entdecken®
fur e-bikes, Mietfahrrader, ...) von September bis November 2019, jahrliche Teilnahme am
yotadtradeln®
1.5.8 Mitfahrzentrale, Carsharing, Pendlerportale, Spritsparkurse 5
1.5.9 Marketinginstrumente (Informationsbroschiiren, Zeitungsartikel, 3
Internetseite der Stadt)
1.5.10 Bewusstseinshildung/Umdenken (Bevolkerung, Politik) 2
1.5.11 Schulische Verkehrserziehung (,zu Fu® zur Schule®) 1 Zustandigkeit beim Landkreis — wird durch Schulwegeplan bearbeitet
Il Mittelfristige
Handlungsempfehlungen
1.1 [l Umsetzung der dargestellten
Maflinahmen mittlerer Dringlichkeit im
FuRRgangerverkehr (blaue Eintragungen
in den Bild 38)
(Quelle S. 128)
1.1.1 Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 38) Grafenhausen, 3+ Synergie mit 11.2.1 | Im Rahmen Umbau Bushaltestelle Schneppenhduser Stral3e errichtet.
Niedergartenweg/Falltorstrale a)
11.1.2 (Mangel Nr. 2 aus Bild 38) Grafenhausen Hauptstrae, Querungshilfe 6+ Synergie mit 11.2.2 | Durch Umbau erledigt (s. 1.4.4).
errichten Zurtickstufen der OD, StraRenraumgestaltung zu Gunsten der a)
FuRganger und der Aufenthaltsqualitat
11.1.3 (Mangel Nr. 5 aus Bild 38) Schneppenhausen, Querungshilfe errichten 5+ Synergie mit 11.2.3
a+b Ortseingang 6+ a+b
a) SchulstralRe und a) erl. durch
b) Worfelder Strale Radwegebau
11.1.4 (Mangel Nr. 7 aus Bild 38) Unterfiihrung KreisstralRe: Sichtbeziehungen 3+ Synergie mit
insbes. zum Radverkehr verbessern (ggf. Verkehrsspiegel) Mal3ihahmen n.2.1
zur Barrierefreiheit ergreifen
11.1.5 (Mangel Nr. 8 aus Bild 38) Unterfuhrung Klein-Gerauer Weg: Weg 2+ Synergie mit 11.2.5 | In Planung im Zusammenhang mit dem Campusgelénde
starker den FulRgangern widmen, Aufhebung der Benutzungspflicht fur
den Radverkehr (Gehweg ,Radfahrer frei“) bzw. Umwidmung der Kfz-
Fahrbahn in Fahrradstral3e ,Kfz frei“ ggf. Verkehrsspiegel im
Unterfilhrungsbereich anordnen.
11.1.6 (Mangel Nr. 11 aus Bild 38) Buttelborner Weg und Braunshardter Weg: 6 Langfristige Planung im Rahmen des Campusgelandes

Gehweg ausreichender Breite herstellen, ggf. Umbau in
verkehrsberuhigten Bereich

Beschluss 21.05.2015
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VEP MalRnahmenliste beschlossen am 21.05.2015 — 3. Umsetzungsbericht 2018

Nr. Malnahmengruppe Einzelmallnahme Gesamt-Prioritat | Bemerkung Sachstand
1 (sehr hoch)
bis 10 (gering)
Synergien
werden durch
ein ,,+“ gekenn-
zeichnet
1.7 (Mangel Nr. 12 aus Bild 38) B 42 / Griesheimer Weg: Querungshilfe 9+ Synergie mit 11.2.7 | Nur mit Unterfithrung oder Uberfiinrung méglich. Aus Kostengriinden
einrichten verworfen. Nachste Ubergange (Hallenbad bzw. HeinrichstraRe)
nutzen.
11.1.8 (Mangel Nr. 14 aus Bild 38) B 42 / ndrdlich Tegut und Dehner: Angebot 6+ Synergie mit 11.2.8 | Kein Grundsttick; kurzfristig nicht mdglich.
fur FuBgéanger parallel der B 42 durchgéngig herstellen
11.1.9 (Mangel Nr. 15 aus Bild 38) Im Rédling zwischen Lidl und Segmdiller: 4 Uber mehrspurige StraRe nicht maglich.
Querungshilfe einrichten
11.1.10 (Mangel Nr. 18 aus Bild 38) Am Dornbusch: Gehweg herstellen, 5
Querungshilfen einrichten
1.1.11 (Mangel Nr. 21 aus Bild 38) Rathaus: Schaffung eines zuséatzlichen 2+ Synergie mit Aus Sicherheitsgriinden (SchlieRung auBerhalb der Offnungszeiten)
Eingangs am Knotenpunkt Riedbahnstraf3e / Dr.-Otto-R6hm-Stral3e 11.2.12 abgelehnt.
1.2 [l Umsetzung der dargestellten
Maflinahmen mittlerer Dringlichkeit im
Radverkehr (blaue Eintragungen in den
Bildern 34)
(Quelle S. 115)
11.2.1 a) Querungshilfe (Mangel Nr. A aus Bild 34) Grafenhausen, 3+ a) Synergie mit
a) + Niedergartenweg/Falltorstral3e 3 II.1.1a
b) b) Radverbindung Schneppenhausen — Am Kirchweg - Grafenhausen
11.2.2 (Mangel Nr. 2 aus Bild 34) Grafenhausen Hauptstral3e: 7+ a) Synergie mit Durch Einbahnring erledig.
a) Querungshilfe errichten Zurlickstufen der OD, Stra3enraumgestaltung 4 Il.1.2
zu Gunsten des Radverkehrs,
b) alternativ Starkung von Alternativrouten
11.2.3 (Mangel Nr. 5 aus Bild 34) Schneppenhausen, Querungshilfe errichten 5+ Synergie mit 11.1.3
a)+ Ortseingang a+b
b) 6+
a) SchulstralRe und a) erl. durch
b) Worfelder StralRe, kurzfristig Starkung von Alternativrouten, langfristig Radwegebau
Zuruckstufung der Ortsdurchfahrt zu Gunsten des Radverkehrs
11.2.4 (Mangel Nr. 6 aus Bild 34) Braunshardter Weg bis ForststralRe: bauliche 4 Radweg 2018 neu asphaltiert
Ertichtigung des Radweges oder Umwidmung der Kfz-Fahrbahn in
Fahrradstrale ,Kfz frei®
11.2.5 (Mangel Nr. 8 aus Bild 34) Unterfuhrung Klein-Gerauer Weg: 2+ Synergie mit 11.1.5 | In Planung im Zusammenhang mit dem Campusgelande.
Umwidmung der Kfz-Fahrbahn in Fahrradstrale ,Kfz frei“, Wegfall der
Benutzungspflicht fir den Radverkehr (Gehweg ,Radfahrer frei“) bzw.
ggof. Verkehrsspiegel im Unterfihrungsbereich anordnen
11.2.6 (Mangel Nr. 9 aus Bild 34) Buttelborner Weg / Grof3-Gerauer-Stral3e: 3 Aus Platzmangel nicht realisierbar.
Querungshilfe einrichten
1.2.7 (Mangel Nr. 12 aus Bild 34) B 42 / Griesheimer Weg: Querungshilfe 9+ Synergie mit 11.1.7 | Nur mit Unterfihrung oder Uberfiihrung maglich. Aus Kostengriinden

einrichten

verworfen. Nachste Ubergange (Hallenbad bzw. Heinrichstrale)
nutzen.
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VEP MalRnahmenliste beschlossen am 21.05.2015 — 3. Umsetzungsbericht 2018

Nr. Malnahmengruppe Einzelmallnahme Gesamt-Prioritat | Bemerkung Sachstand
1 (sehr hoch)
bis 10 (gering)
Synergien
werden durch
ein ,,+“ gekenn-
zeichnet
11.2.8 (Mangel Nr. 14 aus Bild 34) B 42 / ndrdlich Tegut und Dehner: Angebot 6+ Synergie mit 11.1.8 | Kein Grundsttick; kurzfristig nicht mdglich.
fur Radfahrer parallel der B 42 durchgéngig herstellen
11.2.9 (Mangel Nr. 15 aus Bild 34) Max-Plank-Straf3e: Furten durch Markierung 3 Erledigt
stéarker hervorheben (bereits erledigt?)
11.2.10 (Mangel Nr. 18 aus Bild 34) Dr.-Otto-R6hm-Straf3e — L3113: Route in 4
Wegweisung aufnehmen, Geh- und Radweg lber B 42 durchbinden
11.2.11 (Mangel Nr. 21 aus Bild 34) Waldstral3e:
a) langfristig Geh- und Radwegangebot in der Waldstral3e schaffen 5
(Grunderwerb erforderlich),
b) kurzfristig Lickenschluss WaldstraRe Nord durch Verbreiterung des
Gehwegs
11.2.12 (Mangel Nr. 22 aus Bild 34) Rathaus: Schaffung eines zusatzlichen 2+ Synergie mit Aus Sicherheitsgriinden (SchlieRung auRerhalb der Offnungszeiten)
Eingangs am Knotenpunkt Riedbahnstraf3e / Dr.-Otto-R6hm-Stral3e .1.11 abgelehnt.
1.3 [l Umgestaltung Darmstadter StralRe Umgestaltung in drei Modulen als Verkehrsberuhigte Geschéftsstralle In Arbeit.
(Planfall 3),
1.4 [1 Detailprifung alternativer Erstellung eines Gutachtens zur Mdglichkeit der Einfihrung eines 4
Bedienungsformen, Anrufsammeltaxis
i Langfristige
Handlungsempfehlungen
.1 [l Umsetzung der dargestellten
Mafinahmen geringer Dringlichkeit im
FuRgangerverkehr (griine Eintragung
in den Bild 38)
(Quelle S. 128)
.1.1 (Mangel 6 aus Bild 38) Schneppenhausen — Westendstral3e und 7
LessingstralRe: Gehwege verbreitern bzw. herstellen, ggf. Umbau in
verkehrsberuhigte Bereiche
.2 [1 Umsetzung der dargestellten
MaRnahmen geringer Dringlichkeit im
Radverkehr (grine Eintragungen in
den Bildern 34)
(Quelle S. 115)
.2.1 (Mangel Nr. 7 aus Bild 34) Unterfiihrung KreisstralRe: weniger 4+ Synergie mit 11.1.4
hindernisreich gestalten, ggf. Verkehrsspiegel fur ausreichende
Sichtbeziehungen anbringen
.2.2 (Mangel 20 aus Bild 34) Riedbahn Radroute zwischen Wiesenstral3e 3

und Hochtanner Briicke: Wegweisung verdichten, Schutzstreifen in
sudlicher Gutenbergstralie verlangern, Querung starker hervorheben

Beschluss 21.05.2015
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VEP MalRnahmenliste beschlossen am 21.05.2015 — 3. Umsetzungsbericht 2018

Nr. Malnahmengruppe Einzelmallnahme Gesamt-Prioritat | Bemerkung Sachstand
1 (sehr hoch)
bis 10 (gering)
Synergien
werden durch
ein ,,+“ gekenn-
zeichnet
.3 [J Realisierung Planfall 8. 7 Prioritat in
Abhangigkeit von
der politischen
Entscheidung zu
Neubaugebiet
Apfelbaumgarten
Il andern
v Zuséatzliche MaRnahmenvorschlage
IvV.1.1 Errichtung eines Radweges entlang der L 3113 zwischen der B42 und 2 It. Beschluss von
Grafenhausen 21.05.2015
\VA Errichtung eines Radweges entlang der L 3094 zwischen Braunshardt 10
1.2 und Worfelden
V. Errichtung eines Radweges entlang der Bahnstrecke zwischen 6 Auf Weiterstadter Gemarkung bis Kreisgrenze vorhanden (danach
1.3 Braunshardt und Kleingerau keine Planungshoheit).
IvV.1.4 Querungshilfe Darmstadter StraRe Hohe 2 Bereits beauftragt | Fuligangertuberweg eingerichtet.
BaumgartenstraRe/Friedhofsweg
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