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Untersuchungsraum - Raumwiderstande und Anbindungsvarianten a-d |DB] NETZE

Raumwiderstandskarte aus AG 4 vom 16.11.2017
Ausschnitt Weiterstadt

Anbindungsvarianten a-d

Anbindungskurven

Untersuchungsraum

Raumwiderstiande

- Sehr hoch

= Siedlungsflichen

Trinkwasserschutzgebiet
Darmstadt . Zonen 1+l
* FFH Gebiete
“)armstadt Hbf ~ ~— N * Vogelschutzgebiete

7, » Naturschutzgebiete
©
Main-Neckar-Ba

hn

ey [ Hoch

f}/ " » Trinkwasserschutzgebiet
; "ﬂa Zonen |1l + IV

* Landschaftsschutzgebiete

. Mittel
= Wald

= Trinkwasserschutzgebiet
Zone V

11 NR Netz AG | Ifre Ritzert | 11, luni 2N019
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Guterverkehrsanbindung (a) NETZE
Kurze Weiterstadter Kurve

aus 6. BF vom 12.04.2019

Streckenlange Neubau: 2,7 km

Laufweglinge GroR-Gerau-siidlich Darmstadt
(Sandbach): 18,4 km

Klein-Gerau

GroR-
Gerau

Besonderheiten:

=  Kirzeste Verbindung zwischen der Bestandsstrecke
Mainz-Darmstadt und der Neubaustrecke RheinfMain-
RheinfNeckar

Biittelborn

Dornheim Riedbahn Da
5, . DarmstadtHhf  Ost
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Griesheim ' 1 Do
West
Bessung
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Main-Neckar-Bahn
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WEITERSTADT

wirken wohnen wachsen

‘ - Lange: ca. 2,7 km
- max. Neigung: 12,5%.,

fur 1800/2000t-Zuge: 7,5 %o

_,L p_- .
Hohenfreie Anbmdung an Strecke
B Mainz:
Vmax: 100 km/h ’ e
Verlegung Strecke Mz-Da 7 v ni e ol
(ca. 10m Richtung Norden) ¢ S I L YL
Neubetrachtung Schallschutz FUE R Y e
Str. Mz- -Daim Umbauberelch

Hohenfrele Anbmdung NBS

- Vmax: 120 km/h

W Anbindung an NBS in Tunnellage

WS- technisch anspruchsvolle
"BE*Y. Bauzustanden im Bereich der

8 BAB A5
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&® WEITERSTADT

%

% wirken wohnen wachsen

Querschnitt Kreuzungsbauwerk

NBS

R - ’Weité}ééqt_ :

R | =
: ;

: G A
Hohenfreie Anbindung erfordert
»  Flhrung des Gleises West-Sud parallel zur Bestandsstrecke im Trog und Unterquerung der Str. Mz-Da
»  Parallelverlegung der Str Mz-Da ca. 10 m nach Norden und auf einer Lange von ca. 1,3 km um Eingriffe in
Bebauung zu vermeiden
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Variantenvergleich Guterverkehrsanbindung Mainz—Darmstadt
Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Nachrangige Kriterien

Fldchen mit Siedlungsbeschrdnkungen

obetfldchennaher Lager stitten (ha)

(Regionalplan) (ha) mittel
Waldflachen (ha) mittel

Yorranggebiet fiir den Abbau .
gering

Gesamtbewertung quantitativ

im Relativver gleich der Varianten: ++ sefir giinstiq + giinstiq oneutral - ungiinstig -- sehr ungiinstiy

e Anbindungsvarianten
Bewertungskriterien Wertstufen 5
a b C d (neu)
Leitkriterien
Anzahl betroffener Wohneinheiten 13604
pauschalim 49 dB (A) Korridor (ohne sehr hoch .
LirmvorsorgemaBnahmen)
Yerlust von bebauter Fldche (ha) sehr hoch
Griinfldchen (siedlungsnah) (ha) hoch
Wald mit Erholungsfunktion (ha) hoch
ausgewiesener Erholungswald (ha) hoch

DB| NETZE

Plausibilitatsprifung (qualitativ)

(verbal- argumentativ, ALUszug)

Eindeutiges Ergebnis zugunsten der
Variante a:

» Vanante a weist aufgrund ihrer
geringen Lange die geringsten
Flachenverluste und Auswirkungen auf
das Schutzgut Menschen auf.

» Beim Schall sind die Varianten a und
d (neu) die glnstigsten. Varnante a ist
zwar beim Schall geringflgig
schlechter als Variante d (neu), dies
fahrt aber nicht zu einer Veranderung
der Rangfolge fur das gesamte
Schutzgut Menschen.

Fazit:
Bestatigung der quantitativen
Gesamtbewertun .

-----------------------
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Der Variantenvergleich erfolgt in drei Schritten NETZE
Schritt 1 > > 2 > > 3 >

) Giterzuganbindung Streckenfihrung
ENtSCheldung paum Darmstadt Raum Lorsch—MA-Waldhof Gesamtstrecke

J

Legense:
— Aubobaie - Besiand
EEN  subobaie - Ausbau = vordinglichen |
wekeren Eedar! BvV'WP 8

3 DEMetz AG | Mg Rizest | 12, Apl 2005 — NED




Der Variantenvergleich erfolgt in drei Schritten

@ Festlegung der Vorzugs-
variante fir die Gilterverkehrs-

anbindung Mainz-Darmstadt

WEITERSTADT

wirken wohnen wachsen

NETZE

@ Festlegung
der Gesamt-
Vorzugsvariante

@ Festlegung der Vorzugsvariante
rwischen Lorsch wnd Mannheim-Waldhof

Ende:

weiteren Bedard BV WA
m—  HES - zwelgleklg
——  MES - singieizig

Aptobahn - Bestand
Awtobahn - Azsbau Im vordringlichen |

4 DEMNeiz AC | Mog Rizert| 12. Aprl 2005




‘ WEITEhRSTA}PT

Sitzung des Lenkungskreises der |G Neubaustrecke
am 20. August 2019, 18:00 Uhr, Sitzungsraum Verneuil sur Seine

Prasentation und Argumentation durch Jorg Ritzert
Projektleiter der DB Netz AG

Blrgerversammlung Braunshardt - 26. Juni 2019 0



